[F/1/A/T]

Technische Tabellen

Modell

KUNDENDIENST | oktober 1973 Blatt1 | FIAT 124 Coupé 1800
Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 124 cc1| Kolben 0,040 — 0,060 | \sergaser Weber

Hauptlager 0,050 — 0,095 T 34 DMS
Motor 132AC 1.000 | pygeiiager KI. A 0,045 — 0,079 | P |
Pleuellager KI. B 0,047 — 0,081 1. Stufe 2. Stufe
Motor SR Lufttrichter | 24 26
Zylinderzahl 4 Einl. 6v. oT 150 Zerstauberrohr 4.5 45
Bohrung 84 mm Einl. 4 'n' u‘T- 550 Hauptdiise 1,25 1.55
Hub 79,2 mm Wty Leerlaufdiise 0,60 0,70
3| Ausl. 6v. uT. 550 : ; .
Gesamthubraum 1756 cm Aii] & i o 150 Leerl.- Luftd. 1,06 0,70
Verdichtungsverh. 98 i Mischrohr F 61 F 61
= : 3
. 118 PS - . . :
H?chstle!st DIN ) : Betriebsspiel bei E 045 18'?2 Luftkorreﬁturd 1,80 1,80
Héchstleist.-Drehzahl 8000 U/min kaktsin Motor A 060 +008 Pumpendiise 0,50
Drehmoment max. DIN 15,6 mkg 77 =015 | AblaRbobhr.
Entsprech. Drehzahl 4000 U/min | Ventilspiel z. Priifen E 080 Schw'nad.-Vent. 1,76
Hochstgeschwindigkeit 185 km/h der Steuerzeiten A 080 Schwimmerst. 7 mm mit D.
Baujahr ab 1973 Anreich.-Vorr.
Nockenwellenhub | el 130
Hauptlagerzapfen Kraftstoffd. 1,10
normal 52,9856 — 53,006] Theoret. Ventilhub Gemischd. 1,10
1. Maf} 52,731 — 52,751 (ohne Spiel)
2. Mal} 652477 — 52,497 :
3. Mafd 52,223 — 52,243 iﬁ":rw:“'efe | Age2s
4. Malt 51060 61 agg| 20 BlRER, Vergaser Solex
Ventilfedernhohen Typ C 34EIESDH
Hauptlagerschalen Aullere Feder 1. Stufe 2. Stufe
normal 1,825 — 1,831] Lange unbelastet 539 mm ;
1. Mal® 1,952 — 1,958 | &nge belastet 36,0 mm Lufttnc"hter 24 27
2. Mald 2,079 — 2,085 entspr. Belastung 389 kg Hauptdiise 1,25 1.50
3. MaRk 2,206 — 2,212 Lénge belastet 966 mm Leerlaufdise 047 0,80
4. Mals 2,333 — 2,339| entspr. Belastun 595 k Leer!.-Luftd.
i : . ; 9] Mischrohr @ 35mm| @35mm
Pleuellagerzapfen innere Feder Luftkorrekturd.| 1,50 1,50
Kl A K. B Lange unbelastet 41,8 mm| Pumpendiise 0,65
normal | 50.792-50,802 | 50,782-50,792| Lange belastet 31,0 mm| AblaRbohr.
1. Mak 50,528 —50,538| entspr. Belastung 149 kg| Schw'nad.Vent. 1.8
2 MaR 50,274 50,284 Lange belastet 22,0 mm| Schw.-Gewicht
3. MaRk 50,020-50,030 entspr. Belastung 274 kgl Anreich.-Vorr,
4. Mafs 49,766—49,776| Anzugsmomente in mkg *) Krafstoffd.
Zylinderkopfschr. 7.5 Schwimmerst.
Pleuellagerschalen Pleullagerschr. 6.5
: KI. A KI.B Hauptlagerschr. M 10 8.0 :
normal | 1,521 — 1525 | 1,525 — 1,529 Hauptlagerschr, M 12 115 Benzinpumpendruck
1. MaR 1,652 — 1,856] - Sehwiinasch'schr 85 | 0.28-0,32 kg/cm2
2. Mafs 1,779 — 1,783 schr. f. N'wellenrad 12,0
3. Mafs 1806 — 1.910] M. f. N‘wellenkasten 25 Oldruck | 40 — 6,0 kg/cm?
4. Mal3 2,033 — 2,037| M. f. Riemensch. KW 250
Hauptlagergrund-
bohrung { P8, 714 — 26,730 *) Das Anziehen der Muttern bzw,
Pleuellagergrund- e r - Schrauben muf stufenweise erfolgen.
s b4 o Die Muttern und Schrauben miissen
i D
bohrung | 2829 g s 2 9 s ? g ? in trockenem und kaltem Zustand
Kurbelwellenradien § O O O sein; es dirfen also weder die Ge-
2 : ; . 3
H i o X O winde noch die Auflageflachen gedlt
Plaupltllager ; b s g werden. Gleichzeitig ist darauf zu
euellager r= 27-30 2 10 5 2 6 8 achten, dalk die betreffenden Ober-
©w L° © o o e fiachen (Basis des Schraubenkopfes,

J

Halteplattchen usw.) vollkommen
sauber sind.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen

sind selbst nachzutragen !
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September 1973 Blatt 2 FIAT 124 Coupé 1800
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung AchsmaRe o et | Ziindzeiten vor o, T.
Pedalleerweg 25 mm HEsR Anfangs-Vorziind. 100
Federlange unbel. Scheibenfeder- | Vorspur 2—4 mm 0°45'—1°25'| Vorz. Fliehk. 200
Lénge belastet Kupplung Sturz 0°30%20'| -0°05-+0°35’| bei Drehzahl 1600 U/min
entspr. Belast. siehe Nachlauf | 3°30° 733 | 2°40'-3°20°| Vorz. Fliehk. 3801_20
Drahtdurchm. Handbuch Vorspur d. ) bei Drehzahl 5400 U/min
Getrisbo Hinterr. 0 ) ) .
e 4-Gang | 5-Gang | Radstand 2420 mm | Anf.-Vorzind. in mm Markierunga.
Ubersetzungen Einschiliat a.d.Riemensch. Steuerk‘deck.
1. Gang 3,797 | 3,667 } ; ey S
innen 3b:b0"+1-30
2. Gang 2175 ~24 ;
Einschl.
3. Gang 141 1,361 i 28°35
4. Gang 1,0 1.0 M
5. Gang 0,881
R. Gang 3662 | 3,526 Reifen 165 HR 13 | Ziindverteiler
Reifendruck normal Typenbezeichnung S147H
Differential il 20 W1 jnterbrecherabst. 0,37 — 0,43
Untersetzung 10/39 | 10/43 hinten 20 ati ey s
’ £ 0 Schliefswinkel hHP '+ 3
Zahnflankenspiel 0,10 — 0,15 mm| Felgengrofie 5Jx13 Ziindfolge . 1, |
Rollmoment des Wendekreis 11,0 m
Kegelrades 0,16 — 0,20 mkp| Anzugsm. Radbolzen 7,0 mkp| Zindkerzen
Gehausevorspannung 0,16 — 0,20 mm Marelli CW 8 LP
Rollmoment der . . Champion N6Y
n
Aelisurlla: 1] Betriebsmittelversorgung| - '*-
A“Zugsmomente in l“l‘lkp M0t0r8n0| VS 30 (SAE 30) Bosch W230T 30
Mutter a. Kegelrad ~ 28 im Sommer 20W—40 Beru
Tallerradschr, 10 im Winter VS 20 (SAE 20) | Elektrodenabstand in mm
Schraub. z, Bef. 10W—-30 Marelli 05—06
d. Lagerdeckels 9,5 Gesamtinh. bei o Champion 05-06
5 N_eu,;‘ul(_ljtlmg 5 & 1 Delco
eriod. Olw. mi
0b-0
Filter 2) 4 o] B i
Beru
Bremsen Getriebed| Oliofiat ZC 90
4-Rad Scheibenbremsen Fiillmenge [ 1656  ltr.
Scheibenstarke Anlasser
vorn 10 mm| Differentialol Oliofiat W 90/M | Typ FIAT E 100 — 1,3/12
hinten 10 mm| Fillmenge | 143 | Nennieistung I kW
Mindeststarke n.d. Abschleifen ;
vorn 956 mm| Kiihlsystem 8 itr.| Lichtmaschine
hinten 95 mm Gefrierschutz TYD A12M/124/12/42 M
Verschleiltgrenze 9,0 mm Wasser 4 Itr.| max. Stromabgabe | ~ 53 A
Hochstzul. Seiten- Paraflu 11 b, —35° 4 I1tr.| max. Dauerleistung 770 W
schlag 0,1 mm
Belagstarke min. 2,0 mm Regler RC 2/12B
Regelspannung | 142+02 V
Kraftstoffbehalter
45 Itr.| Batterie | 12V /45 Ah

werden muf3,

Bei der Messung des Rollmoments muR beachtet werden, dal® eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefdhre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die

einzufiillende Olmenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefilite Olmenge nach kurzem Probelauf mit dem

OlmeRstab nachzuprifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufillen.

Das Fahrzeug mit 4-Gang-Getriebe hat eine Hdochstleistung von 112 PS.

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen sind selbst nachzutragen!




