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Alle Angaben sind Richtwerte ohne Garantie fiir Vollstdndigkeit und Richtigkeit!



FIAT
124

WICHTIGSTE DATEN

USA 80

TYPENBEZEICHNUNG

Fahrgestell-Type 124 CSO

Motor-Type « « ¢ v v v v v v v ..
MOTOR
Arbeitsverfahren . . . .. . ... Gto
Zylinderzahl « . . . . . o o ... 4
Bohrung ... ... ....... S4mm
Hub. « .« . . . o v v v v oL Qomm
Gesamthubraum . . . . .. .. .. 1995 ccm
Verdichtungsverhéltnis . . . . . . 3, 2
Hochstleistung (DIN) . . . . . .. 102 PS
II\E/Intspr([e)ch(;nde Drteh(zDaIr':II) ...... 5500 Umn
ax. Drehmoment (DIN) . . . .. 10. 8 nk
Entsprechende Drehzahl . . . . . . 3000 U n?n
Steuerung: 50
_ Einlass ('jffn(?t voroT.. . « oo v ... 520
schliesst nach uT. . .. ... 20
_ Auslass offnetvoru.T.. . . .. . ... 5(73
schliesst nach oT. . . .. .. >

— Spiel zwischen Steuernocken und
Distanzscheiben der Ventilstos-
sel:

— fir die Kontrolle der Steuerzei-

— Betriebsspiel bei kaltem Motor:
Einlass
Auslass

. 0,45mm

--------------

Kraftstoffzufuhr:

Kraftstoffzufihrung durch el ek-
tri sche FOrder punpe

Benzi nei nspritzung durch BCSCH
L=Jetronic
Kurbelgehsuse-Entliiftungsanlage
zum Absaugen der Danpfe

Woer st r 6m ei t ung zumBenzi nt ank

KUPPLUNG

Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder,
mechanisch betatigt.

Leerweg des Kupplungspedals ca. 25 nun

WECHSELGETRIEBE

5 Vorwartsgange, 1 Riickwartsgang. Knippel-
schaltung mit Schalthebel auf dem Mitteltunnel.
Ubersetzungsverhéltnisse:

— 1. Gang synchronisiert « « . . . . .. 5,612
- 2. Gang e e e e e e 2,045
- 3. Gang S 1,357
- 4. Gang D 1 ,000
—5. Gang > 0,830
— RUCKWArSgaNg « « « o ¢+ s o o 4 W 3,244

0, 50mm

BLATT
A 1
GELENKWELLE
Zweiteilig, Zentrallagerung mit in Gummi ein-

. gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren
132 C3%,.0%1 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite.

HINTERACHSE
Hypoid-Kegelradantrieb, Untersetzung
Tragende Hinterachswellen.

LENKUNG
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle.
Lenkrollenwelle dreifach gelagert.
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen-
hebellager.

Ubersetzung 1 16,4

Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m

VORDERRADAUFHANGUNG
Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau-
lische Stossdampfer am oberen Querlenker.
Schubstreben fir die unteren Querlenker.
Querstabilisator.  Wartungsfreie  Gelenke
Dauerschmierung.

HINTERRADAUFHANGUNG
Starrachse, an der Karosserie befestigt durch
vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela-

mit

- 0,80mn stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische

Teleskop-Stossdampfer.

BREMSEN

Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy-
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander
unabhangig.

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4".

Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir-
kend.

Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren
Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe-
stigten Drehstab gesteuert. -

Mechanische Feststellboremse, auf die Hinterrader
wirkend.

RADER UND BEREIFUNG

Lei chtnetal | fel gen: 5J x 13
Rei fen: 165 x 13
— Reifendruck: vorn | hinten
[2,Q 2,0
ELEKTRISCHE ANLAGE
Spannung  « v 4 v e e e e e 12V
Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger
Fnﬂadnnpn\ ( AAAAA . 60 Ah
Wechselstrom-Lichtmaschine AL 125-14V-554
TYP ¢ v o v v 0 v v v e st - -
Spannungsregler Typ . « . « . .. RIT 714 A
Anlasser ., . ... .. E100 1,3/1,2




FIAT
124

USA 81/ Europa 82

WICHTIGSTE DATEN

BLATT
A 1l

TYPENBEZEICHNUNG

Fahrgestell-Type 124 CSO
MOtOr-TYPE v v v v v v v v w v W, 132 C3.03%1
MOTOR
Arbeitsverfahren . . . .. ... . Gto
Zylinderzahl . . . ... ...... 4
Bohrung . ... ......... 84mm
HUb' """"""""""" 90mm
Gesamthubraum . . . . .. . ... 1995 ccm
Verdichtungsverhaltnis . . . . . . 8’ 2
Hochstleistung (DIN) . . . . ... 102 PS °
Entsprechende Drehzahl . . . . . . 5500 Umn
Max. Drehmoment (DIN) . . . . . 10. 8 mk
Entsprechende Drehzahl . . . . ., . 3(xxj u mgn
Steuerung: 50
. offnet vor o.T.. . . . . . .. . 0
— Einlass ; schliesst nach uT. . . . ... 55)
Auslass offnet vor u.T.. . . .« . . ..
o schliesst nach oT. . . .. .. +$HS
— Spiel zwischen Steuernocken und
Distanzscheiben der Ventilstds-
sel:
— fur die Kontrolle der Steuerzei-
ten. . ... 00 .. . 0,80mm
— Betriebsspiel bei kaltem Motor:
EiNlass « « v v v v v v v v v v a - 0,45mm
Auslass . . v . v v v e e e e 0, 50mm
Kraftstoffzufuhr:

Kraft st of f zuf Ghrung durch el ek-
tri sche FOrder punpe

Benzi nei nspritzung durch BOSCH
L-Jetronic
Kurbelgehduse-Entliftungsanlage
zum Absaugen der Danpfe

Woer st rom ei t ung zum Benzi nt ank

KUPPLUNG

Einscheiben-Trockenkuppiung mit Membranfeder,
mechanisch betétigt.
Leerweg des Kupplungspedals .

WECHSELGETRIEBE
5 Vorwértsgdnge, 1 Riuckwartsgang. Knuppel-
schaltung mit Schalthebel auf dem Mitteltunnel.
Ubersetzungsverhéltnisse:

ca, 25 mm

— 1. Gang synchronisiert . . . . . . .. 3,667
— 2. Gang e e e e e e 2,100
— 3. Gang N e e e e 1,361
— 4. Gang N e e e e e 1

— 5. Gang D e e e e e e 0,881
— Rickwartsgang . « « « « v o0 oL 3,526

GELENKWELLE

Zweiteilig, Zentrallagerung mit in Gummi ein-
gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren
Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite.

HINTERACHSE
Hypoid-Kegelradantrieb, Untersetzung
Tragende Hinterachswellen.

LENKUNG
Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle.
Lenkrollenwelle dreifach gelagert.
Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen-
hebellager.

Ubersetzung 1 16,4

Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m

VORDERRADAUFHANGUNG
Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau-
lische Stossdampfer am oberen Querlenker.
Schubstreben flir die unteren Querlenker.
Querstabilisator. Wartungsfreie Gelenke
Dauerschmierung. '

HINTERRADAUFHANGUNG

Starrachse, an der Karosserie befestigt durch
vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela-
stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraulische
Teleskop-Stossdampfer.

BREMSEN

Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy-
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander
unabhangig.

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4".

Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir-
kend. '

Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren
Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe-
stigten Drehstab gesteuert. :

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader
wirkend.

RADER UND BEREIFUNG
Leichtmetallfelgen: 5J x 13

mit

Reifen: 165 SR x 13
— Reifendruck: vorn | hinten
1,9{1,9

ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung . . . e 0 e s e 0 0. 12V

Batterie-Kapazitat (bei 20-stundiger 60 Ah
Entladung) . . . . . . . .. e i te e

Wechselstrom-Lichtmaschine A& 1<5=1%V=224
TYp ¢ v v v o v o v e mm i

Spannungsregler Typ « « . « « . ., ! , -

Anlasser ... ... E100 1,3/1.,2




FIAT
724 124 DS/TI VX

WICHTIGSTE paTEN

BLATT
A 2

TYPENBEZEICHNUNG

GELENKWELLE

Zweiteilig, Zentrallagerung mit in Gummi ein-

Fahrgestell-Type 124DSO  gebettetem Kugellager, Kardangelenke am hinteren
Motor-Type + « + . . . o 232 R14 Wellenteil, elastisches Gelenk an der Getriebeseite.
HINTERACHSE
MO_TOR Hypoid-Kegelradantrieb, Untersetzung
Arbeitsverfahren . . . . . .. .. Otto Tragende Hinterachswellen.
Zylinderzahl . . . . . ... .... 4 LENKUNG
Bohrung . ... ... .. .... :
Hub.u g _____________ Sg mnn Lenkgetriebe aus Schnecke und Rolle.
Gesamthubraum . ) 1995 ccm Lenkrollenwelle dreifach gelagert.
Verdichtungsverhal'gni.s. 75 Hydraulische Dampfungsvorrichtung im Zwischen-
Hochstleistung (DIN) . . . . . . . 135" pg  Mehelager 1 164
Entsprechende Drehzahl ., . . . .. 5500 Umn BrSEtzUNg » v v v v v v v . S
Max. Drehmoment (DIN) 21 mkg Kleinster Wendekreisdurchmesser 10,80 m
Entsprechende Drehzahl . . ., . .. 2000 Umn . :
Steuerung: VORDERRADAUFHANGUNG
o T ? Mit Querlenkern. Schraubenfedern und hydrau-
— Einlass Off:ﬁt vOro.t.. . . e e 15,  lische Stossdampfer am oberen Querlenker.
;%néfsj;rnﬁ?rh Ut “oe e 55’?0 Schubstreben fir die unteren Querlenker.

— Auslass | TS VEE e e e e e e e tabilisator. Wart freie  Gelenk it

Auslass { schliesst nach o.T. . . .. .. 3° DauQeur(:::Shr?witlelriig.r artungstreie elenke m

— Spiel zwischen Steuernocken und
Distanzscheiben der Ventilstos-
sels
— fiir die Kontrolle der Steuerzei-

— Betriebsspiel bei kaltem Motor:
Einlass
Auslass

--------------

Kraftstoffzufuhr: :

- durch Benzi npunpe
\er gaser 36 DCA 7-250
- Konpressor: Root s
Ladedr uck :

- Tank, FUll nenge:
- Uberlaufkanal

45 L

KUPPLUNG

Einscheiben-Trockenkupplung mit Membranfeder,
mechanisch betatigt.
Leerweg des Kupplungspedals .

WECHSELGETRIEBE

5 Vorwartsgange, 1 Rickwartsgang. Knippel-
schaltung mit Schalthebel auf dem Mitteltunnel.

Ubersetzungsverhaltnisse: .
— 1. Gang synchronisiert « . . . . . ..

3,667
— 2. Gang » e e e 2,100
— 3. Gang N e e e e . 1,361
— 4. Gang e e e e e 1
— 5. Gang e e e e 0,881
— Rickwartsgang  « « ¢+« v v 0 0. 3,526

0,40-0,45 bar

HINTERRADAUFHANGUNG

Starrachse, an der Karosserie befestigt durch

0 80 myy vier Langslenker und eine Querstrebe, alle mit ela-
- stischen Lagern. Schraubenfedern und hydraufische

O0,40mm
0,50 mm

Teleskop-Stossdampfer.

BREMSEN

Scheibenbremsen an den 4 Radern. Zweikreissy-
stem: vorderer und hinterer Bremskreis voneinander
unabhangig.

Durchmesser des Hauptzylinders: 3/4".

Unterdruck-Bremsverstarker auf die 4 Rader wir-
kend.

Bremskraftregler (Blockierregler) im hinteren
Bremskreis, durch einen an der Hinterachse befe-
stigten Drehstab gesteuert.

Mechanische Feststellbremse, auf die Hinterrader
wirkend.

RADER UND BEREIFUNG
Leichtmatallfelg&n 5 12 J x 14
.Reifen: 18560 14- Po

— Reifendruck: vorn | hinten
12,0 12,0

ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung  + + « v s v v e v w s 12V

Batterie-Kapazitat (bei 20-stiindiger 55 Ah
Entladung) . . . . . . .. ...

Wechselstrom-Lichtmaschine FIAT AA125/140/%
TYP - -« -« - . . o ..

Spannungsregler Typ. . « « . . .

Anlasser FIAT Typ . . . . . . .. Pint E 100




FIAT
124 US/Europa/VX

WICHTIGSTE DATEN

BLATT
A 3

WICHTIGSTE MASSE

— Grosste Lange « « v ¢+ . .MM 4107
— Grosste Breite . . . . . . .mm 1625
— Radstand . e e e s e . .MM 2280
— Vordere Spurwelte (am 1 354
Boden). . .........mm 1354
— Hintere Spurweite (am
Boden). . . ........mm 1354
— Kleinste Bodenfreiheit (bei
belastetem Fahrzeug). . . . mm
GEWICHTE
Gewicht des fahrbereiten
Wagens (mit Betriebsmitteln,
Ersatzrad, Werkzeug und Zube-
hor)..............kg 1060
Sitzplatze . . .. .. ... 2
Nutzlast .+« . « . . . .. 2Pers.
Zulassiges Gesamtgewicht kg + 60 kg,
Zuléssige Anhéngelast . . . kg
Zulassige Achsdriicke:
— Vorderachse . . . . . .. . kg
— Hinterachse . . . ... .. kg

BETRIEBSMITTEL-VERSORGUNG

BETRIEBSLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeiten bei Vollbelastung,
auf ebenen Strassen in gutem Zustand bei einge-
fahrenem Motor:

— 1.
— 2.
— 3.

45 km/h
80 km/h
. 120 km/h

Gang . . . . . .
Gang . .
Gang . v v v e e s e e e e s
—4.Gang . v . v v e u s w e e s« s 165 km/h
—5.GaN0 .« .« v s s v s s s s e e o . 180 km/h
— Riuckwértsgang . .+« « « « + « + . 45 km/h

Steigvermoégen bei Vollbelastung auf Strassen

in gutem Zustand bei eingefahrenem Motor:
Spider
— 1 Gang . . . v e . 50%
—2.Gang . . . e e e e e e e 26%
—3.Gang . . . v e e e e e e 15%
—4.Gang ... e e e e e 10%
— 5. Gang 8%
— Ruckwartsgang e e e e e 48%

ZU VERSORGENDE STELLE T MENGE BETRIEBSMITTEL
r.
Kraft_stofftank ..... v e e e e e e e e s 43 Superbenzin
einschl. Reservevon. . . . . .. . . .. 4 = £
Kiihler, Motor u. Heizungsanlage . . . . . . araliu
Motordlwanne und Filter (*) . . . . . . . .. 4 125 ]Z-% \9,\640 gaan ahri g
Wechselgetriebe . . . . . . .o o L. L0 1,650 .
HINterachSe « « v v v v v v v v v v v v . 1,280 W oo/ (SAE 90 EF)
LenKGehaUSE « v v v v v v v e e e e 0,215 W90/M (SAE 90 EP)
Vorderer hydr. Bremskreis. . . . . . Ce e 0,16 DOT 3
Hinterer hydr. Bremskreis « « « « «+ « v . . 0,20 DOT 3
Vordere Stossdampfer, je ..... . .. .. 0,12 S.A.I
Hintere Stossdampfer, je « « « « v v v « 4 & 0,215 S.A.TI.
Behalter der Scheibenwaschanlage . . . . . 2,0 DP
(!) Olwanne, Filter und Leitungen enthalten insgesamt 4,35 kg ol. Obige Menge gilt fir den periodischen Olwechsel.
() Wenn sich die Aussentemperatur dem Gefrierpunkt (0° C) ndhert, ist das Wasser durch die FIAT-Frostschutziésung zu
ersetzen, die nur fur die kalte Jahreszeit zu verwenden ist.
Als Dauerflussigkeit empfehlen wir eine 50%-ige Mischung aus Wasser und Flissigkeit FIAT « Paraflu 11 », die rostschut-
zende, antikorrosive, schaum- und kalksteinverhindernde Eigenschaften besitzt und bis —35° C frostgeschutzt ist. Diese Mischung
ist erst nach je 60.000 km, spatestens nach je zwei Jahren zu ersetzen.
(* Im Sommer 30 ccm auf jedes Liter Wasser. Im Winter bei Temperaturen bis —10° C eine 50%-ige Mischung aus Wasser und
« Flussigkeit FIAT DP1 ». Bei Temperaturen unter —10° C ausschliesslich « Flussigkeit FIAT DP1 » ohne Wasser einfiiilen.
(%) Folgende Olsorten verwenden:

AUSSENTEMPERATUR '

FIAT-O! Unigrado
(Einzelbereichsol)

FIAT-OI Multigrado
(Mehrbereichsol)

Reinigende 6le mit niedrigem Aschengehalt - Typ MS nach Norm MIL-L-2104B (*)

Niedrigste unter — 15° C

VS 10 W (SAE 10 W)

Niedrigste zwischen —15° C und 0° C VS 20 W (SAE 20 W) 10 W - 30
Niedrigste Héchste unter 35° C VS 30 (SAE 30) 20 W - 40
Uber 0° T Hochste uber 35° C VS 40 (SAE 40) i

(*) Wichtig! — Nie mit dlen anderer Marken oder Sorten vermischen.




FIAT MOTOR BLATT

124 uskuropa ZYLINDER - PLEUELSTANGEN B 1

BEZEICHNUNG mm

ZylinderdurChmeSSEr . v v v v v v e v 0 s o 0 o v o o s s e e e e e e e 84,000 *~ 84,050

Die Zylinder sind in Klassen mit 0,01 mm Unterschied eingeteilt.

Durchmesser der Sitze f. Blichsen der Nebenantriebswelle:

) cA o ANN o /l /] O
— Lager an der Riemenscheibenseite . . . « « ¢« ¢ v v 0 f o0 e s 0 e 0 e e ! ! ,5 215

— Lager an der Schwungradseite . « « «.. « « « + . e e e e e e 42,030 + 42,060

Durchmesser der Sitze f. Lagerschalenhdlften der Kurbelwelle . . . .« « « « . 56,717 + 56,730

Lange des hinteren Hauptlagers zwischen den Sitzen f. die Druckringhalften . 23,100 + 23,200
Durchmesser der Sitze f. die Pleuellager-Schalenhélften . « + « « « v v« « + & 53,897 + 53,913
Durchmesser des Sitzes f. PleuelblichSe « « « v v v v v v v v v 0 v v 0 v v 23,939 + 23,972
Aussendurchmesser der Pleuelblichse + « « ¢+ ¢ ¢ v v v v v 0 v 0 e e 0 v o s 24 016 4 '24.044
. C o j Klasse 1 . . . . .. . ... .... 22,004 * 22 007
Innendurchmesser der Pleuelbuchse \ Klasse 2 . . . . . . . . ... ... 22,007 + 22,010
Starke der normalen Pleuellagerschalen | 1 528 + 1 532
Untermass-Stufen der Ersatz-Pleuellagerschalen ., . . . . . . ... ... / . 0,254-2,822“0,752
R)

Passung des Kolbenbolzens in der Pleuelbiichse:

. . 0,010 + 0,016
——Einbauspiel. « . . . i s s e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Passung der Pleuelbichse im Pleuelauge . + + + « « « « . (Uberdeckung) 0,044 + 0,102

Spiel zwischen Lagerschalenhélften u. Pleuellagerzapfen:

— Einbauspiel .« « ¢ v i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 0,031 + 0,075

.Acht%?: . ]
bei E nbauspiel: 0,031 * 0,065

* Durch Rotlackstreifen gekennzeichnet.
** - Durch Blaulackstreifen gekennzeichnet.




FIAT -~ MOTOR

BLATT
124 vs/Europs KOLBEN - KOLBENBOLZEN - B 2
KOLBENRINGE
BEZEICHNUNG mm
Durchmesser der Ersatztkolben Mit Normalmass, Senk-
recht zur Kolbenbolzenachse gemessen -
lé:asseé 83,920 + 83,930
i s e e asse .
52,4 mm unterhalb des Kolbenbodens Klasse E 33’388 N 88:3?8;8

Ubermass-Stufen der Ersatzkolben . . . v v v v v v v v o v o 0 v b0 s e e | 0,2 - 0,4 - 0,6
!
u i Klasse 1 21,996 + 21,999
Kolbenbofzenbofrung « « v v v v v v e e e e i Klasse 2 21,599 , 22,002
. | )
[
(1 Nute 1535 * 155%
Hohe der Kolbenringnuten , . . . . . . . « v v v s v v v 0 v o« 2. Nute 2,030 + 2,050
[ 3. Nute 3,967 + 3,987
. Klasse 1 21,991 + 21,994
Burcrbmesser des “dtenBotzens mit Mormal'mass -------- Ij Klasse 2 217 994 - 21 “997
Ubermass der Ersatz-Kolbenbolzen. . « « v v v v v v v v v v v v i e e Q.2
Starke der Kolbenringe:
1. Verdichtungsring. .« . « ¢ v v v v o v v e e e e e e e e e e e e e e e e s ’ 1,478 + 1,490
2.0labstreifring . « v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 1,980 s+ 2,000
1
3. Olabstreifring mit Schlitzen und Spannfeder . . « + « « v « v v v o o 4 & z 925 ., 3 937
Passung zwischen Kolben und 2Zylinder (senkrecht zur Kolbenbolzenachse,
23 mm oberhalb der Kolbenschaftunterkante gemessen):
. . 0,070 *
— I -------------------- . L] L] L] L] L] . . L] ’ ’
Einbauspiel . . Achtung! bel "VX = 0,050 =+ 88%%
Passung zwischen Kolbenbolzen und Kolbenaugen:
— Einbauspiel . . . . . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 0,002 * 0,008
Hohenspiel der Kolbenringe in den Kolbennuten:
— 1. Verdichtungsring: Einbauspiel . . . . . ¢ o v« v ¢ v 0 e v s e e e e ‘ 0,045 + 0,077
— 2. Olabstreifring: Einbauspiel + « « « v ¢ v v v o v v et e e e e e e e e 0,030 + 0,062
I
— 3. Olabstreifring: Einbauspiel « « « « v v v v v v v 0 e v e e e e O 030 +« 0O 062
| . .
Stoss-Spiel der in den Zylinder eingefiihrten Kolbenringe:
— 1. Verdichtungsring: Einbauspiel . . . . . . . ¢ ¢ v i v v 0 v e e e e | 0,30 + 0,45
— 2. Olabstreifring: Einbauspiel « . v « v v v v v v v v v v e e e e e e 0,30 + 02,45
i
— 3. Olabstreifring: Einbauspiel . « « « v v v v @ v v v e 0 4t e 0,25 « 0,40
|
Ubermass-Stufen der Ersatz-Kolberinge: . . . . v« . v v v v v v v v v oo 0,2 - 0,4 - 0,6




FIAT

MOTOR BLATT
124 US/Europa KURBELWELLE - KURBELWELLENLAGER B3
BEZEICHNUNG mm
Durchmesser normaler Hauptlagerzapfen . . . . ¢ . . v v v v v v v v v v« ‘ 52,792 + 53,005
|
Durchmesser der Sitze f. Hauptlagerschalen . . . . . e e e e e e e e 56,717 + 56,730
. L ’ ' 1,8%4 + 1,840
Wandstarke normaler Hauptlagerschalen . . . . . . . e e e e e e e e e e e e 1 839 ~ 4 845
| . Q9o e

!
Untermass-Stufen der Ersatz-Hauptlagerschalen . . . . . .. ... ... ... 0,254-0,508-0,762

1,016

. 50,792 + 50,802
| Kasse B 55 982 + 50,792

{ Wlamamaa A

Durchmesser normaler Hauptlagerzapfen (*) . . . . « « v ¢ « « &

~ Passung zwischen Lagerschalen und Hauptlagerzapfen:

— Einbauspiel . . . ... o000 Eehtungs: Beil W& * C (9’&0% : 8,8%?

Starke der Druckringhalften fur hinteres Hauptwellenlager . . . . . . . . . . . 2,310 + 2,360

Starke der Ubermass-Druckringhdlften . . . . . . . v v v v v v v v e e e 2,437 *+ 2,387

Passung zwischen den Anlaufflachen der Kurbelwelle und dem hinteren Hauptlager
mit Druckringhélften:

— Einbauspiel . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ‘ 0,055 * 0,305
! h'ad
Hochstzulassige Abweichung von der Fluchtung der Hauptlagerzapfen . . . . . 0,02 ( )
[
|
Hochstzulassige Abweichung der Pleuellagerzapfen in bezug auf die Hauptlager- + 0 25
zapfen . . L. 0 e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -

Hochstzulassige Unrundheit der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach dem Ab-

schleifen . . . . . . ... e et e e e e e e e e e e e e e ‘ 0,005
}
Hochstzulassige Konizitat der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach dem Abschleifen Q pos
Rechtwinkligkeit der Stirnflache des Anschlussflansches fir Schwungrad in bezug
auf die Drehachse der Kurbelwelle:
— Hochstzuldssige Abweichung bei der Messung mit Messuhr mit 1/100-Teilung
amMRadiUS VON 33 MM + ¢ ¢ v ¢ o v 4 o o v o 8 e a0 o o s s s 0 o s a o s s 0,025
Schwungrad:
— Parallelitat der Auflageflache fur die Kupplungsscheibe zur Schwungradan-
schlussflache am Kurbelwellenflansch: hdchstzulassige Abweichung. . . . . 01
— Rechtwinkligkeit genannter Planflachen zur Drehachse: hdchstzulassige Ab- l
WeichunNng « ¢ o o ¢ ¢ 3 ¢ ¢ s o & 2 o I L I S S S T T T TS Q/I
1
(*) WICHTIG! — Beim Abschleifen der Pleuellagerzapfen sind Untermass-Stufen des Zapfendurchmessers zu wéhlen, die zu-

sammen mit den neuen Untermass-Lagerschalen das vorgeschriebene Einbauspiel ergeben (0,046 - 0.080 mm); dabei ist ein
mittlerer Toleranzwert einzuhalten.

(**) Gesamtablesung an der Messuhr.




FIAT MOTOR BLATT

7.2 4 vs/Furepa ZYLINDERKOPF 54
BEZEICHNUNG mm
Durchmesser der Sitze f. Ventilfihrungen im Zylinderkopf . . . . . . . . . .. : 13,950 + 13,977
Aussendurchmesser der Ventilfihrung . . . . . . . .« . oo 0000 : 14,040 + 147,058
Passung zwischen Ventilfuhrung u. Sitz: Uberdeckung . . . . . « « « « « + . | 0,063 * 0,108
Innendurchmesser der eingepressten Ventilfihrung . . . . . . . . .« o« . | 8 o22 + 8,040
|
Durchmesser des ventischafts | gmass. |~ | L1l om 1 $19%3
!
Passung zwischen Ventilschaft u. Ventilfuhrung: |
= Enbauspiel LS DIIIIIIIIIIIIII I 0,050 0,086
Kegelwinkel der Ventilsitze im Zylinderkopf . . . . . . . . . . . .’ e e e e I 45 g 5°
Kegelwinkel des Ventiltellers « « « v v v v v 0 v v o v 0 0w e e e e I 450501 + 5
| el *
Durchmesser' des ‘Ventiltellers j\ EL”SI?:; 4;5{2%0: %2:223
|
Hochstzuldssige Abweichung vom Rundlauf des Ventiltellers bei gefiihrtem Ven- l
tilschaft und einer vollen Umdrehung, Messuhr in der Mitte der Dichtflache I 0,03
Breite des Ventilsitzes (Dichtflache) im Zylinderkopf. . . . . . . . . . <. .. : 2
[
Innendurchmesser der Ventilsitze im Zylinderkopf i AElIngI%\SsSv ce S | - o
Ventilhub, senkrecht (ohne Ventilspiel) . . . . . . . . oo v o v o v . : 9 564
Durchmesser der Stdsselsitze im Zylinderkopf . « + « « v« « o v o v o o 4 : 37 ,QOO - 37 02’5
Aussendurchmesser der Ventilstéssel . . . . . e e e e e e e e e e : 326,975 + 36,995
Passung der Stéssel in ihren Sitzen: Einbauspiel « . . « « v o o v v v o v : 0,005 * 0,050
Starke der Stdssel-Distanzscheibe: Grundmass . . « « « « + v v . . . e l 4 +_0,01

Die Stosselscheiben sind in folgende Starken lieferbar: mm 3,25 - 3,30 - 3,35 - 3,40 - 3,45 - 350 - 355 - 3,60 -
3,65-3,70-3,75-3,80-3,85-3,90-3,95-4,00 -4,05- 4,10 - 4,15 - 420 - 4,25 - 4,30 - 4,35 - 4,40 - 445 - 450 - 455~
4,60 - 4,65 - 4,70.

VENTILFEDERN

Innenfeder Aussenfeder
Héhenprifwertbei 389 kg Last . . . . « . . .. e e e e e e e e e mm - 36
Hohenprifwert bei 149 kg Last .« . . « v v v v v v 0 o o I Ll 31 —
Kleinstzulassige Last in bezug auf obige Prufhéhen « . v o v ¢ o v .« . kg 135 36




FIAT MOTOR BLATT

US/Europa B 5
724 °p VENTILSTEUERUNG
BEZEICHNUNG mm
NOCKENWELLEN

Durchmesser der Sitze f. Lagerzapfen im Zylinderkopf:

- vorderes Lager . . . . . . it i h e e e e e e e e e e e .. 30,009 * 30,034

45,800 + 45,825
. 46,200 + 46,225

I

- mittleres Lager
- hinteres Lager

-----------------------------

Durchmesser der Lagerzapfen der Nockenwellen:

- vorderes Lager . . ... .. e e e e e e e e e e e e e e RPN 29,944 + 29,060
i

- mittleres Lager . . . . ... ... e e e e e e e e e e e e e e . 45, 755 + 45,771
!

— hinteres Lager . . « « v v v v v v b e e e e e e e e e e e e e s .o 46,155 + 46,171

Passung der Nockenwellen-Lagerzapfen in ihren Sitzen:

vorderes Lager .« .« « ¢ v v v v e i e s e e e e e e e e 0,049 4+ 0,090
— Einbauspiel @ttleres Lager « v v v v v v v i e e e e e s e e e e e e s 0 029 = Q 070
| hinteres Lager. . . . v v ¢ v v v v e v v b e e e e e e

C,029 = 0,070

NEBENANTRIEBSWELLE

Durchmesser der Sitze fur Lagerbichsen im Kurbelgehause:

-vorderes Lager . « . . . . 0 i e e e e e e e e e e e e e 51,120 * 51 ,150

- hinteres Lager . v ¢ v v v v h h s e e e s e e e e e e e e e e e 42,030 +* 42,060

Innendurchmesser der in ihren Sitzen fertig bearbeiteten Lagerbiichsen:

- vordere Lagerbichse ., .. . ... ... ... .. e e e e e e e e e 48,084 * 48,104
i

— hintere Lagerbichse . . . ... ... e e e e e e e e e e 39,000 + 39,020

Durchmesser der Lagerzapfen der Nebenantriebswelle:

—vorderes Lager . « . v v vt v v e e e e e e e e e e e e e e e 48,013 * 48,038
i

- hinteres Lager . « ¢« v ¢« v v v v e i e e e e e e e e e e e e e e e 38,929 * 38,954

Passung der Lagerbichsen in ihren Sitzen: immer Uberdeckung

Passung der Lagerzapfen in ihren Blchsen:

1 vorderes Lager . . . . . v o000 e e e e e e s 0,046 + 0,091

— Einbauspiel' j pinteres Lager v v v e e e e e e e e e e e e e

' 0,046 + 0,091




FIAT MOTOR BLATT
US/Europa B 6
724 US/Burcp ANZUGSDREHMOMENTE
TEIL Nm kgm
Schraube f. Schwungrad an Kurbelwelle . . . . . M 12 1,25 118 12
Mutter f. Pleuelschraube . . . . . . . . .+« ... M 10 1 49 , 5
Schraube f. Nockenwellenrad . . . . ... ... M 12 1,25 118 12
Schraube f. Zylinderkopf am Kurbelgehause . . . M 10 1,25 83 8,5
Hauptlagerschrauben M 10 1,25 78 8
) M 12 1,25 11$ 11,5
Mutter fur Nockenwellenkasten 19,6 2
Schraube f. Lagerdeckel der Kurbelwelle . . . .. M 10 1,25 80 8,2
Mutter f. Riemenscheibe an Kurbelwelle . . . . . M 20 1,5 245 25
Mutter f. Riemenspanner am Kurbelgehduse . . . M 10 1,25 44 4,5
Mutter f. Stiftschraube des Saug- u. Auspuffkrim- M 8 25 25
mers am Zylinderkopf « « « « « v v v v .. '
Mutter f. Stiftschraube des unteren Lichtmaschinen-
tragers am Kurbelgehduse . . . . . . . . . .. M 10 1,25 43 4.4
Schraube f. obere Halteschiene der Lichtmaschine
am Kurbelgehause .............. M 10 1 25 71 7’2
Mutter f. Lichtmaschine am unteren Trager. . . . M 10 1,25 43 4.4
Mutter f. Lichtmaschine an der oberen Halteschiene M 10 1.25 44 4,5
ZUNAKEIZEN v v v v o v v o o 0 e e e e e e M 14 1,25 37 3,8




FIAT MOTOR BLATT

724 US/Europa UBERHOLUNGSANLEITUNGEN B 7
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Reihenfolge beim Anziehen der Befestigungsschrauben
1 3 des Zylinderkopfs.
~__ =
Schema des Einbaus der Pleuelstange mit Kolben in den
Zylinder.

1 Kennummer, die die Zugehorigkeit der Pleuelstange
zum jeweiligen Zylinder angibt - 2. Nebenantriebswelle -
3. Schmierbohrung - 4. Achsversetzung des Kolbenbolzens.

Der Pfeil zeigt die Drehrichtung des von vorn angesehenen

Motors.
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Kurbelgehause und Zylinderkopf B 8

US/Europa/VX

KURBELGEHAUSE

Kontrolle und Uberholung

- ik

An. der Unterseite des Kurbelgehduses sind in ......2%

Ubereinstimmung jeden Zylinders, Buchstaben zur
Klassenbezeichnung eingestempelt (siehe Pfeile in
Abbildung). Die Zylinder sind in bezug auf den
Durchmesser in Klassen von 0,01 mm eingeteilt.

Die Kontrolle der Ebenheit der Zylinderkopf-Sitz-
flache kann auf einer mit RUSS beschmierten Richt-
platte oder mit einem Lineal und Fuhllehre erfolgen.
Beim Planschleifen zur Beseitigung eventueller Un-
ebenheiten der genannten Sitzflache, muss die Mate-
rialabtragung so gering wie mdoglich sein.

ANMERKUNG - Das Lineal ist in Ubereinstim-
mung mit den Diagonalen wie auch auf die
Mittelachse in Langsrichtung aufzulegen.

Wenn das Kurbelgehduse Risse und demzufolge
Wasserverluste aufweist, ist es zu ersetzen; handelt
es sich dagegen um Wasserverluste an den Kern-
lochstopfen, dann sind nur die betreffenden Stopfen
auszuwechseln.

Schema der Ausmessung der Zylinder mit Lehre A. 95687
mit Hundertstel-Messuhr.

1+, 2* 3* misurazione = 1., 2., 3. Messung.

et

| 1° MISURAZIONE

12" MISURAZIONE |

3" MISURAZIONE_|

/ .

1
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Langsschnitt des Motors durch die Zylinder (Fahrzeug mit mechanischem Schaltgetriebe).

'r Langsschnitt des Motors fiir Fahrzeuge mit automatischem Wechselgetriebe, unterscheidet sich durch
* Verwendung einer Schwungscheibe und eines Abstandstiicks zum Zentrieren der Antriebswelle.



Kurbelgehause und Zylinderkopf

B 10

US/Europa/V

ZYLINDERKOPF

Kontrolle der Tiefe der Verbren-
nungsraume.

Wenn erforderlich, den Zylinderkopf planschleifen
und dann kontrollieren, dass der Luftspalt zwischen
der Lehre und der Zylinderkopfflache nicht mehr als
0,25 mm betragt.

Kontrolle der Tiefe der Verbrennungsraume.

1. Zylinderkopf.
2. Lehre A.9622%  Kontrolle der Tiefe der Verbrennungsraume.
3. Fihliehre,

Hydraulische Dichtprobe.

Das Werkze‘ug A. 60324 auf dem Zylinderkopf befe-
stigen und wie folgt vorgehen:

— die Pumpe Ap.5048 an den Wasserhahn an-
schiiessen;

— Wasser im Pumpenbehélter auf 85°-80° C erwér-
men;

— das erwarmte Wasser in den Zylinderkopf pum-
pen, bis ein Druck von 2-3 kgfcm?® erreicht ist; bei
diesem Druck durfen keine Wasserverluste auftreten.

Hydraulische Dichtprobe des Zylinderkopfes.

Dichtung.

Platte des Werkzeugs A. 60324.

Verschlussdeckel mit Hahn des Stutzensitzes.

. Stopfen fur den Sitz des Warmefuhlers fir Wasserthermo-
meter.

. Stopfen flr Anschiuss des Warmwasserschlauches.

. Schraube mit Mutter zur Befestigung des Zylinderkopfes an

der Platte des Werkzeugs A. 60324.

~wbdp

o g

Anzugsfolge.

Die Zylinderkopf-Befestigungsschrauben miissen mit

der in der Abbildung gezeigten Folge und stufen-

weise angezogen werden.

VX = 2+4 Kpm +90°+90° = 8,5 Kpm
Nachziehen!!!

Schema der Anzugsfolge der Zylinderkopf-Befestigungs-
schrauben. '
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US/Eurova/VX

Der Drehmomentschlissel muss auf 85 kpm ein-
gestellt sein.

Anziehen der Zylinderkopf-Befestigungsschrauben.

1. Drehmomentschlissel.

2. Verlangerung.

3. Stecknuss.

4. Zylinderkopf-Befestigungsschraube.

T



O/wanne und Kurbelgehausedeckeln B 12

US/Europa/V;

AUSWECHSELN DER DICHTUNGEN

14 13 12 :

Dichtungen und Deckeln des Kurbelgehauses.

1. Schraube mit Sicherungsscheibe zur Befestigung des Deckels ~ 12. Schraube mit Sicherungsscheibe zur Befestigung der Ol-

fir Nebenantriebswelle am Kurbelgehéause. wanne.
2. Deckel der Nebenantriebswelle. 13. Olablasschraube der Olwanne.
3. Dichtung fir Deckel (2). 14. Olwanne.
4. Deckel. 15. Stiftschraube, Sicherungsscheibe und Mutter zur Befestigung
5. Befestigungsschraube des Deckels (4). des Deckels (17).
6. Dichtung fiir Deckel (4). 16. (If?e)zfestigungsschraube mit Sicherungsscheibe des Deckels
7. Dichtung fur Deckel (9). 17. Vorderer Kurbelgehausedeckel.
8. Schraube mit Sicherungsscheibe zur Befestigung des hin- g Dichtring.

teren Kurbelgehausedeckels. ) L .

. 19. Befestigungsschraube mit Sicherungsscheibe des Deckels

9. Hinterer Deckel. 7).
10. Dichtung fur hinteren Deckel. 20. Dichtung fur Deckel (17).

11. dlwannendichtung. 21. Dichtung fur Deckel (2).
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Bei Uberholungen des Motors ist es stets ratsam,
die Oldichtringe der Kurbelwelle und der Nebenan-
triebswelle zu ersetzen.

Hinteransicht des umgekippten Motors.

1. Hinterer Kurbelwellendeckel (Schwungradseite).
2. Oldichtung auf dem hinteren Kurbelwellendeckel.

Kurbelwellendeckel mit Dichtung (Schwungradseite).

Die Pfeile zeigen die Markierungen zur Kontrolle der Zentrierung
des hinteren Deckels, hinsichtlich des Kurbelwellenflansches.

Frontansicht des umgekippten Motors.

1. Vorderer Kurbelwellendeckel (Steuerseite).

2. Dichtung auf dem vorderen Kurbelwellendeckel.
3. Deckel fur Nebenantriebswelle.

4. Dichtung auf dem Deckel fur Nebenantriebswelle.

Deckel, mit Dichtung, fur Kurbel- und Nebenantriebswelle
(Steuerseite).

Die Pfeile zeigen die Markierungen zur Kontrolle der Zentrierung
der Deckel hinsichtlich der betreffenden Welle.




Kurbelwelle und Schwungrad

B 13

KURBELWELLE

52,885,
53,005

50.792 | 0 50,782
A 50802 B

50,792

Hauptdaten der Haupt- und Pleuellagerzapfen und der Ubergangsradien an den Druckflachen.

Kontrolle der Haupt- und Pleuella-
gerzapfen.

Die Kurbelwelle darf weder an den Haupt- und Pleuel-
lagerzapfen, noch an den Kurbelwangen Risse auf-
weisen; andernfalls ist die Welle auszuwechseln um
zu vermeiden, dass sie wahrend des Betriebs bricht.
Geringe Fresspuren und Riefen auf den Lagerzapfen,
kénnen mit sehr feinkérnigem Schleifstein (Karbo-
rundum) beseitigt werden. Stellt man starkere Riefen

oder eine Unrundheit von uUber 0,005 mm fest,
dann sind die Lagerzapfen nachzuschleifen. Bei die-
ser Arbeit beachte man die Werte des Einbauspiels

und die Untermasskala der Ersatzlagerschalen (siehe
Tafel 10 - Blatt 2).

Das Schleifen der Haupt- und Pleuellagerzapfen muss
so erfolgen, dass die Einbauspiele und die Uber-
gangsradien an den Druckflachen den vorgeschrie-
benen Werten entsprechen (siehe Abbildung).

US/Europa/Vvy:
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52,985
53,005

Hauptdaten der Kurbelwellen-Lagerzapfen, der Hauptlagerschalen und deren Sitze im Kurbelgehause.

Lagerschalen.

Falls die Lagerschalen gerieft, gefressen oder stark Wenn die Lagerschalen wieder verwendet werden
abgenutzt sind, mussen sie ohne weiteres ausge- kdnnen, kontrolliere man das Spiel zwischen den
wechselt werden. Sie durfen keinesfalls bearbeitet Schalen und den Lagerzapfen.

bzw. angepasst werden.

Hauptlagerschalen in den Lagersitzen.

Vordere Lagerschale..

Vordere mittlere Lagerschale.

. Mittlere Lagerschale ohne Schmiernut. -
. Hintere mittlere Lagerschale.

Hintere Lagerschale.

gk wdp




Kurbelwelle und Schwungrad
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US/Furopa/ Vs

Das Einbauspiel zwischen den Kurbelwellenzapfen
und den Lagerschalen muss 0,050-0,095 mm betragen
und wird gemessen, wie in der Abbildung gezeigt.

Kontrolle des Spiels zwischen Hauptlagerzapfen und Lager-
schale.

1 Hauptlagerzapfen.

2. Auflegen der Plastikschnur auf den Hauptlagerzapfen, zur
Kontrolle des Spiels zwischen Lagerschale und Zapfen.

3. Stiick eines Beutels fir Plastikschnur, mit der Vergleichs-
skala zum Ablesen des Einbauspiels, in Abhangigkeit von der
Quetschung der Plastikschnur, beim Anziehen der Hauptla-
gerdeckel-Befestigungsschrauben.

Das Schulter- bzw. Axialspiel zwischen dem hinte-
ren Hauptlager und den Druckflachen der Kurbel-
wangen, muss 0,055-0,305 mm betragen. Die Kon-
trolle erfolgt mit der Messuhr A. 95684 mit Magnet-
stéander.

Die Druckringhélften werden auch mit 0,127 mm
Ubermass als Ersatzteile geliefert (2,437-2,487 mm).

Einbauen der Druckringe in die Sitze des hinteren Haupt-
lagers. N

1. Druckringe.
2. Kurbelwelle.

Beim Einbauen der Druckringe darauf achten, dass
die Schmiernut auf einer Seite der Schale der Kur-
belwange zugewandt sein muss.

Nach den erforderlichen Kontrollen und Auswechs-
lungen, die Hauptlagerdeckel montieren.

Montieren und Verstemmen eines Olkanalstopfens der
Kurbelwelle.

1. Dorn A. 86010.
2. Kurbelwelle. i
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Die Befestigungsschrauben der Hauptlagerdek-
kel mit 11,5 kpm anziehen, wobei man beachte,
dass eine der Schrauben des vorderen Lager-
deckels einen kleineren Durchmesser hat und
demzufolge nur mit 8 kpm angezogen werden
darf.

Anziehen der Hauptlagerdeckel-Befestigungsschrauben.

1 Drehmomentschliissel.
2. Stecknuss.

3. Befestigungsschraube.
4. Hauptlagerdeckel.

Falls das Kugellager fir Kupplungswelle, im Kurbel-
wellenzapfen, ersetzt werden muss, ist zum Aus-
bauen des Lagers der Abzieher A. 40206/801 mit
dem Zubehor A. 40207/813 zu verwenden.

Ausbauen des Kugellagers fiir Kupplungswelle aus dem
Kurbelwelienzapfen.

1. Schlagabzieher A. 40206/801.
2. Zubehor A. 40207/813.
3. Kugellager.

Bei den Motoren flir Fahrzeuge mit automatischem
Getriebe, sitzt auf der Kurbelwelle ein Abstandstiick
mit einer Blech-Schwungscheibe zum Zentrieren der
Kupplungswelle.

Anziehen der Schwungrad-Befestigungsschrauben mit
8,5 kpm. '

1 Werkzeug A. 60434 zum Festhalten des Schwungrads.

2. Stecknuss.
3. Schwungrad-Befestigungsschraube.
4. Drehmomentschlussel.




Pleuelstangen und Kolben
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Hauptabmessungen der Zylinder, Kolben und Kolbenringe -

484,000 -84.010 3.925 1,880 1.478 3.867 2.830 1.535
€-84.020 -84.030 31937 2.000 1.490 3.987 2,050 1.585
E-84.040 -84.050 ; |
i i : l i
_ o e i
| Es |
‘ g - :
ﬂ A M
) i —1_)
3) | i
i :
‘ i i
© Al L*@
i

[ i(’)fm

S~

4-83.950 -83.960
©-83.970 -83.980
£-83.390 -84.000

ANMERKUNG - Die Zylinder und Kolben sind vom Werk aus in Klassen von 0,01 mm eingeteilt. Als Ersatz-
teile werden die Normalkolben in den Klassen A-C-E geliefert, wie aus der Abbildung hervorgeht, sowie
mit den Ubermassen von 0,2-0,4-0,6 mm ohne Klasseneinteilung.
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Kontrolle.

22,000 1,22.007, 1;21.995,21.939
0007 C20i0” 120.9991 22,007

Vor dem Zusammenbau ist zu kontrollieren, ob die

23939} ° T S ! vier Kolben das gleiche Gewicht haben: die max.
23.972L e — t Toleranz betragt +5 g.
NN ¢ Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelbiichse
21,99 n 997 | - muss 0,010-0,016 mm betragen.
| T50 5 1525, 50797 |-50.787)
.RQi, Avses® s Ao 802 Bo0792
| =
53897 ‘ Y ;
53.913) " [ _!

Hauptabmessungen der Pleuelstange, der Pleuelbiichse,
des Kolbenbolzens, des Kolbens, des Pleuellagerzapfens
und der entsprechenden Lagerschalen.

WL

* Dieser Wert ist nach dem Einfihren der Pleuelblichse zu er-
reichen.

Das Einbauspiel zwischen Kolbenbolzen und den
Naben der Kolbenaugen, muss 0,002-0,008 mm be-
tragen; die Passung zwischen Pleuellagerschalen
und Lagerzapfen muss folgende sein:

Klasse A . . . . . 0,045-0,079 mm
Klasse B. ..... 0,047-0,081 mm

ANMERKUNG - Die Lagerschalen der Klasse A, mit einem roten
Lackstrich, werden nicht als Ersatzteile geliefert.

Einbauspiel {

Pleuédlstange mit Kolben.

1. Kennummer der Kolbenaugenkategorie, zur Paarung mit dem
Kolbenbolzen.

2. Buchstabe der Kolbenklasse, zur Paarung mit dem entspre-
chenden Zylinder.

3. Nummer des Zylinders, dem die Pleuelstange angehort.

Auswechseln und Schleifen der
Pleuelbliichse.

Nachdem die Pleuelbiichse mit dem Treibdorn
A. 60054 eingepresst wurde, ist sie mit der Maschine
M. 1044 auszuschleifen, damit der Innendurchmes-
ser auf den vorgeschriebenen Wert gebracht wird
und somit das korrekte Spiel zwischen Bichse und
Kolbenbolzen vorhanden ist.

Einpressen der Pleuelbiichse mit der Presse.

1 Treibdorn A. 60054 zum Montieren der Pleuelbiichse.
2. Pleuelstange.
3. Pleuelbiichse.




Pleuelstangen und

Kolben
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Einstellen des Kalibriergerats der Schleifmaschine M. 1044.

Schleifsteinspindel.

Einstellring des Drucks der Schleifsteine.

Messuhr der Spreizung der Schleifsteine.

Vorwéhler des automatischen Vorschubs der Schleifsteine.
Messuhr fur Kalibriergeréat.

Parallelstiicke des Arretierwerkzeugs der Kolbenbolzen.
Kolbenbolzen.

Sektoren des Kalibriergerats.

Einstellschrauben des Kalibriergerats.

© 0N UAWN R

Auch altere Bilichsen kénnen ausgeschliffen werden,
um eventuelle Unrundheiten oder Riefen auszu-
scheiden.

Schleifen der Pleuelblichse.

1. Spindel mit Schleifsteinen.
10. Pleuelstange.
11 Pleuel-Auflegestange beim Schleifen der Biichse.

Nach dem Schleifen den Durchmesser der Pleuel-
blichse messen, um zu kontrollieren ob das Spiel
zwischen Buchse und Kolbenbolzen (normal oder mit
Ubermass), dem vorgeschriebenen Wert entspricht.

Messung des Innendurchmessers der Pleuelbichse.

5. Hundertstel-Messuhr.
8. Kalibriergerat.
10. Pleuelauge mit Biichse.
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Die Parallelitdit zwischen den Achsen des Pleuel-
fusses und des Pleuelkopfes kontrollieren.

Die hochstzulassige Abweichung, 125 mm vom
Pleuelschaft entfernt gemessen, betragt 0,08 mm.

Kontrolle der Parallelitat der Pleuelstangenachsen, auf
dem Gerat Ap.5051.

1. Winkellehre.

2. Pleuelstange mit Kolben.

3. Welle mit Spannsteinen.

4. Gewindebolzen zum Blockieren der Welle.

Der Bolzen muss sich
mit einfachem Daumen-
druck einfihren lassen.

Die Kontrolle der Paarung zwischen Bolzen und
Kolbenauge kann durchgefiihrt werden, indem man
den mit dunnflissigem Motordl geschmierten Kol-
benbolzen in das Auge einfuhrt.

Bei exakter Paarung muss sich der Bolzen mit einfa-
chem Daumendruck einfuhren lassen und darf bei
senkrechter Stellung nicht aus dem Kolbenauge
herausgleiten.

Die Kolben werden auch mit den Ubermassen von
0,2-0,4-0,6 mm als Ersatzteile geliefert, ohne Unter-
teilung des Durchmessers und des Kolbenauges
in Klassen und Kategorien.

Die Kolbenbolzen werden auch mit dem Ubermass
von 0,2 mm geliefert, ohne Berlicksichtigung der
Kategorie.

Bedingungen fiur die
exakte Paarung zwi-
schen Kolben und Kol-
benbolzen.

Der Bolzen darf nicht aus
dem Kolbenauge heraus-
gleiten.

. B nbauspi el zw schen Kolben und

Zylinder: E s
- Y BRur opa 0,070 - 0,090 MM
LVX = 0,050 - 0,070 MM

genessen 30 nm ober hal b
der Kol benunt er -
' kant e ;

Kontrolle des Einbauspiels zwischen Kolben und Zylinder.

1. Fuhllehre A. 95316.
2. Kolben.

s



Pleuelstangen und Kolben

B 21

US/Europa/ V3

Die Paarung (in senkrechtem Sinn) zwischen den
Kolbenringen und den entsprechenden Nuten kon-
trollieren; die Einbauspiele missen den in der Ta-
fel 10 - Blatt 1 angegebenen Werten entsprechen.
Die Kolbenringe werden auch mit den Ubermassen
von 0,2-0,4-0,6 mm als Ersatzteile geliefert.

Kolbenringe ohne Spiel verursachen Verdichtungs-
verluste, Uberméassigen Olverbrauch, sowie einen
raschen Verschleiss der Kolbenringe selbst und der
Zylinderwénde. Andererseits verursacht ein Uber-

Kontrolle des Kolbenringspiels in den entsprechenden
Nuten.

1 Olabstreifring.

2. Kolben.
3. Flhllehre A.95113. .

massiges Spiel ausser den oben erwéhnten Schaden
auch eine rasche Abnutzung der Nutflanken, wodurch
das Spiel noch grésser wird.

Das Stosspiel der in den Zylinder eingefihrten Kol-
benringe kontrollieren; dieses Spiel muss den in der
Tafel 10 - Blatt 1 angefiuihrten Werten entsprechen.
Wenn das Spiel zu gering ist, sind die Kolbenring-
enden mit dem Werkzeug A. 60188 entsprechend
abzuschleifen.

Kontrolle des Stosspiels der in den Zylinder eingefuhrten
Kolbenringe.

1 Zylinder.
2. Kolbenring.
3. Fuhllehre A. 95113.

Um das Montieren der Kolbenbolzen-Sicherungsringe
zu erleichtern, bediene man sich des Werkzeugs
A. 60303, wie in der Abbildung gezeigt ist.

Nach der Montage ist darauf zu achten, dass die
Offnung der Sicherungsringe nicht mit der Kehle
am Kolbenschaft Ubereinstimmt, die zum Ausbauen
der Sicherungsringe dient.

Montieren der Kolbenbolzen-Sicherungsringe.

1 Werkzeug A. 60303.

2. Kolben.

3. Sicherungsring.

4. Sitz fur Sicherungsring auf dem Kolben.
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Um das Montieren der Kolbenringe zu erleichtern,
bediene man sich der Zange A. 60183. Die Ringe
sind dann auf dem Kolben so anzuordnen, dass die
Ringstosse je um 420° zueinander versetzt sind.

Montieren der Kolbenringe auf den Kolben.

1. Zange
2. Kolben.
3. Kolbenring.

Pleuelstange mit Kolben, Kolbenbolzen, Kolbenringen und
Pleuellagerschalen.

=

Kolbenbolzen-Sicherungsring.
. Kolbenbolzen.
. Pleuelstange.
. Pleuellagerschalen.
. Pleuellagerdeckel.
Kolben.
. Olabstreifring mit Schlitze und Innenfeder.
. Olabstreifring.
. Verdichtungsring.

© O NOOU A WN

Die Deaxierung (4) des Kolbenauges betragt 2 mm.
Die Paarung des Kolbens mit der Pleuelstange muss
so erfolgen, dass die Deaxierung des Kolbenauges
sich auf der Seite befindet wo die Nummern des
betreffenden Zylinders (1) eingestempelt sind. Die
Pleuelstange samt Kolben muss dann so in den
Zylinder eingefiihrt werden, dass die Nummern (1)
sich auf der entgegengesetzten Seite der Nebenan-
triebswelle befinden.

it

\ Einbauschema der ‘Pleuelstange mit Kolben in den Zy-
linder.

1. Stelle an der die Zylindernummer eingestempelt ist.
2. Nebenantriebswelle.
3. Schmierdlbohrungen.

\\_/ 4. Deaxierung des Kolbenbolzens. o
Der Pfeil zeigt den Drehsinn des Motors, von vorn gesehen.
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Die zylinder mit dinnfliissigem Motordl schmieren.
bevor die Pieuelstangen mit Kolben eingebaut werden,

Einfihren eines Kolbens in den Zylinder.

1 Kolben.
* 2. Spannband

Die Pleuellagerschalen sind Dinnwandschalen und
darfen nicht bearbeitet werden, damit der Lagerme-
tallaufguss nicht abgeschabt wird. Geriefte oder
Ubermassig abgenutzte Lagerschalen missen ersetzt
werden. :

Man kontrolliere das Spiel zwischen den Pleuella-
gerschalen und den entsprechenden Lagerzapfen der
Kurbelwelle; das Einbauspiel muss - +/ mm
betragen.

(Diese Paarung wird mit den Lagerschalen der
Klasse B realisiert, weil die der Klasse A nicht als
Ersatzteile geliefert werden).

Kontrolle des Einbauspiels zwischen Pleuellagerschalen
und Lagerzapfen.

1 Pleuellagerzapfen.
2. Kalibrierte Plastikschnur auf dem Pleuellagerzapfen zur Kon-
trolle des Spiels zwischen Lagerschale und Pleuellagerzapfen. +/Ej_nbauspj_e

t

|

3. Papierbeutel der Plastikschnur, mit Vergleichsskala zum Ab- T Ao o -
lesen des Spiels in Abhangigkeit von der Quetschung der Ugfé/“““fuk’a - 9 7951 0,075
Schnur, VX = 0,03%1 - 0,065

Wenn das vorgeschriebene Spiel nicht vorhanden
ist, die Pleuellagerzapfen schleifen und Untermass-
Lagerschalen montieren, wobei man jedoch beachte,
ob mit dem Untermasswert der Pleuellagerzapfen und
den montierten Untermass-Lagerschalen das vorge-
schriebene Einbauspiel wieder vorhanden ist (mo-
glicherweise ein Mittelwert).

Anziehen der Pleueldeckel-Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment.

Drehmomentschlussel.

Stecknuss.

. Pleuellagerdeckel.
Pleueldeckel-Befestigungsschraube.

NS
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Schema der Einstellung und des Antriebs der Steuerung.
1 Zahnrad der Nockenwelle fir die Auslassventile. 7. Bezugskerbe zum Einstellen des Antriebsrades (8).
2. Feste Zeiger zum Einstellen der Steuerung. 8. Antriebsrad der Nebenantriebswelle (Olpumpe, Ziindver-
3. Zahnrad der Nockenwelle fiir die Einlassventile. teiler und Kraftstoffoumpe).
4. Antriebszahnriemen der Steuerung. 9. Antriebsrad auf der Kurbelwelle.
5. Riickholfeder der Spannrollen-Lagerplatte. 10. Zahnriemen-Spannrolle.
6. Befestigungsschraube der Spannrollen-Lagerplatte. . 11. Befestigungsmutter der Spannrolle.
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EINSTELLEN DER STEUERUNG

Zum Einstellen der Steuerung ist wie folgt vorzu-
gehen:

— die Zahnrader (1 und 3) so drehen, dass die
Bohrungen (4) mit den festen Zeigern (2), vorn am
Zylindergehause, Ubereinstimmen;

— Kurbelwelle mit der an der Schwungscheibe befe-
stigten Kurbel A. 60186 so drehen, dass der Kolben
des 1. Zylinders in die obere Totpunktstellung ge-
bracht wird;

— die Bezugsbohrung im Zahnrad fir die Nebenan-
triebswelle hinsichtlich der senkrechten Achse um
34" verdrehen (dem Zundverteiler zu); damit wird
vermieden, dass der Antriebsexzenter der Kraft-
stoffpumpe mit dem Pleuelschraubenkopf des 2. Zy-
linders in Beriihrung kommt;

— die Nockenwellenrdder und das Zahnrad der
Einstellen der Steuerung. Nebenantrlebswelle mit dem Werkzeug_ A. 60319
) ) blockieren; dann den Zahnriemen auf die Nocken-

. Zahnrad der Nockenwelle fiir die Auslassventile.

. Feste Zeiger zum Einstelien der Steuerung. wellenrader ziehen.
. Zahnrad der Nockenwelle fur die Einlassventile.
. pezugshahning In den Nockenwellenrdern. ANMERKUNG - Das theoretische Ventilspiel zur

erbe am Nockenwellengeh&use. :
. Zahnriemen. Kontrolle der Steuerungseinstellung, muss 0,80 mm
. Spannrollen-Lagerplatte. betragen.

Ruckholfeder fur Spannrollen-Lagerplatte.

. Befestigungsschraube der Abstandbichse fir Ruckholfeder

der Spannrollen-Lagerplatte.
. Antriebsrad der Nebenantriebswelle.

Befestigungsmutter der Riemen-Spannrolle.
. Spannrolle.

©CONOUTAWNE

KEB

Die Zahnriemenspannung, bei kaltem Motor, mit dem
Werkzeug A.95749/2 kontrollieren; unter einem Druck
von 10 kg muss die Durchbiegung 8-9 mm betragen.
Die exakte Spannung des Riemens wird von der
Ubereinstimmung der am Kontrollwerkzeug vorhan-
denen zwei Kerben angezeigt.

Diese Kontrolle ist nur dann vorzunehmen wenn
der Zahnriemen ausgewechselt wird.

Bei Eingriffen, die den Ausbau oder auch nur die
Lockerung des Riemens erfordern, muss ein neuer
Riemen eingebaut werden; in keinem Fall darf der
alte Riemen nachgespannt werden.

Kontrolle der Zahnriemenspannung.

Werkzeug A.95749/2 zur Kontrolle der Riemenspannung.
. Zahnriemen.
. Rickholfeder der Spannrollen-Lagerplatte.

. Befestigungsschraube der Abstandbiichse fiir Riickholfeder
der Spannrollen-Lagerplatte.

5. Befestigungsmutter der Spannrollen-Lagerplatte.

A WN P

Die Pfeile zeigen den Druck, der mit dem Werkzeug A. 95749/2
zur Kontrolle der Spannung auf den Riemen ausgeiibt werden
muss.
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1 ORDINE D,
ACCENSIONE

Steuer ungsdiagramm. P.M.I. bzw, = VX
ASPIRAZIONE = EINLASS  APERTURA = OFFNET
SCARICO = AUSLASS CHIUSURA = SCHLIESST
ORDINE DI ACCENSIONE = ZUNDFOLGE
P.M.S. = O.T.P. P.MI = UTP.
Ventilspiel:
— zur Kontrolle der Steuerungseinstel-
[ ' 0,80 mm
na/w

Betriebsspi , bei kaltem
~ Einlass
Auslass

or: - -~

mm

Anziehen der Steuerrader-Befestigungsschrauben.

1 Werkzeug A. 60446 zum Blockieren des Zahnrades.
Z. Steuerrad fur Nockenwelle der Auslassventile.

3. Stecknuss.
4, Drehmomentschliussel.

ANMERKUNG - Die Befestigungsschraﬂbe der "

Steuerrader an den Nockenwellen muss mit

vy 12 kpm angezogen werden, wahrend die Befesti-
mm OJ%:“Q,QQ'\g}ungsmutterder Riemenspannrolle mit 4,5 kpm
o 50 0,50 anzuziehen ist.

] ? )

AUSWECHSELN UND SPANNEN DES ZAHNRIEMENS

Zum Auswechseln und Spannen des Zahnriemens
ist laut nachstehenden Anleitungen vorzugehen und
wie in den Abbildungen auf der nachsten Seite
illustriert ist:

— die exakte Einstellung der Steuerung und der
Nebenantriebswelle kontrollieren;

— die Nockenwellenrader sowie das Zahnrad der
Nebenantriebswelle mit dem Werkzeug A. 60319 (10)
blockieren;

— die Kurbelwelle blockieren, so dass sie sich nicht
drehen kann;

— die Mutter (7) und die Schraube (6) lockern und
die Spannrollen-Lagerplatte (2) so verstellen, dass
die Spannung des Zahnriemens ausgeschieden wird;
alsdann obige Mutter und Schraube wieder fest
anziehen;

— Zahnriemen auswechseln;

— Mutter (7) und Schraube (6) von neuem lockern;
in diesen Verhaltnissen wird die Feder (3) die Spann-
rollen-Lagerplatte (2) ziehen und somit den Riemen
spannen;

— Mutter (7) und Schraube (6) wieder blockieren;

— das Lockern der Spannrollen-Lagerplatte zwei-
oder dreimal wiederholen und dabei jedesmal den
Motor um ungefahr 1/2-3/4 Umdrehung in seinem
Drehsinn drehen;

— alsdann die exakte Einstellung der Steuerung und
der Nebenantriebswelle kontrollieren.

ANMERKUNG - Beim Aufziehen des Zahnriemens
ist besonders darauf zu achten, dass er keine Knicke
erleidet, wodurch seine Struktur beeintrachtigt wirde.
Die Spannung des Zahnriemens wird mit dem Gerat
A. 95749/2 kontrolliert.

{
4



B 27

US/Europa/VX

Motor auf dem UberHqungsbock zum Auswechseln und

Spannen des Zahnriemens.

ANMERKUNG - Die Pfeile zeigen den Drehsinn der Nocken-
wellenréder. :

o' N wDNpR

Lockern der Befestigungsschraube der Spannrollen-Lager-
platte.

ANMERKUNG - Vor dem Lockern der Schraube (6) ist die
Mutter (7) zu lockern. Der Pfeil zeigt die Richtung in welche die
Spannrollen-Lagerplatte (2) zu driicken ist, um den Zahnriemen
Zu entspannen.

6.
7.

. Zahnriemen.

. Spannrollen-Lagerplatte.

. Rickholfeder der Spannrollen-Lagerplatte.

. Befestigungsschraube der Abstandbiichse fur Riickholfeder
der Spannrollen-Lagerplatte.

. Bezugsbohrung im Zahnrad zum Einstellen der Nebenan-
triebswelle.
Befestigungsschraube der Spannrollen-Lagerplatte.

Befestigungsmutter der Spannrollen-Lagerplatte.

Werkzeug A.60319 an den Nockenwellenradern und am

Zahnrad der Nebenantriebswelle, um zu vermeiden, dass

sie sich nach erfolgter Einstellung drehen.

Blockieren der Befestigungsschraube der Spannrollen-
Lagerplatte. : .

ANMERKUNG - Vor dem Blockieren der Schraube (6) ist die
Mutter (7) anzuziehen. Der Pfeil zeigt die Richtung in welche
die Feder die Spannrollen-Lagerplatte (2) zieht, um den Zahn-
riemen zu spannen.

8. Zahnriemen-Spannrolle.
9. Bezugsbohrungen in den Nockenwellenradern.
10. Werkzeug A. 60319 zum Blockieren der Zahnrader.

11 Schraube des Werkzeugs A. 60319 zum Blockieren der Zahn-
réder.

12. Befestigungsschraube des Werkzeugs A. 60319 am Nocken-
wellengehause. ol

13. Befestigungsschraube des Werkzeugs A. 60319 am Kurbel-
gehause.
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10.
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15 14 13

12 n 10

Einzelteile des Steuerungsantriebs und des Riemenspanners.

. Schraube mit Scheibe zur Befestigung des Steuerrades an

der Notkenwelle.

. Steuerrad der Auslassventil-Nockenwelle.

. Steuerrad der Einlassventil-Nockenwelle.

. Spannrollen-Lagerplatte.

. Stiftschraube.
Feder fur Spannrollen-Lagerplatte.

. Albstandb[]chse fur Ruckholfeder der Spannrollen-Lager-
platte.

. Flachscheibe.
. Schraube mit Sicherungsscheibe zur Befestigung der Feder

(6) und Buchse (7) am Kurbelgehause.
Befestigungsschraube der Spannrollen-Lagerplatte.

1

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

-

Zahnriemen.

Antriebsrad der Nebenantriecbswelle (fir Oipumpe, Ziind-
verteiler und Kraftstoffpumpe).

Passfeder.
Sicherungsscheibe.

Befestigungsschraube des Zahnrades (12) an der Nebenan-
triebswelle.

Antriebssteuerrad auf der Kurbelwelle.
Befestigungsmutter fur Spannrollen-Lagerplatte.
Sicherungsscheibe.

Flachscheibe.

Abstandring fir Riemenspannrolle.
Riemenspannrolle.

US/Europa/Vy
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NOCKENWELLEN

30.009 ) |

30,034
T

30.008

a
u.

15,825
° |
’ i

Hauptdaten der Nockenwellen und der entsprechenden Lagersitze.

ST TSI

Kontrollen.
[N ote

Die Nockenwelle zwischen zwei Reitstécke spannen Exzenter . +/ betragt.

und mit der Messuhr A. 95684, mit magnetischem Kontrollieren, dass die Unrundheit der Lagerzapfen
Stander, kontrollieren ob der Hub der einzelnen den Wert von 0,02 mm nicht Uberschreitet.

+/  US Eur opa E = 9,564 mm

A = 9,564 Mm

VX E = 9,200 mm

- A= 8,700 Mm

Ausbauen der Nockenwelle aus dem Gehause. Kontrolle des Exzenterhubs, mit der Messuhr A. 95684 mit
magnetischem Stander. '
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VENTILE UND VENTILSITZE

Die Ventilsitze im Zylinderkopf durfen keine Druck-
stellen auf der Ventii-Kontaktflache aufweisen; an-
dernfalls sind sie nachzuschleifen, wie aus den
Abbildungen hervorgeht.

Das Schleifen der Ventilsitze muss mit der Hand
- vorgenommen werden, um Vibrationen und demzu-
folge Rattermarken auf den Sitzen zu vermeiden.

Schleifen der Ventilsitze.

1 Ventilsitz.
2. Schleifstein
- 3. Spindel -

Die Breite der Sitze, sowie der Aus- als auch der
Einlassventile, nach der Reduzierung muss ~ 2 mm
betragen = L.

Grafische Darstellung eines Ventilsitzes, deren Breite mit
Frasern von 75 und 20 reduziert worden ist.

{~2 | [324:326 | 35 ) [arne| [a-3m2 ] [385:388] [m;zj

Hauptdaten der Ventilsitze und der Fihrungssitze im Zylinderkopf.
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ANMERKUNG - Vor dem Schieifen der Ventilsitze
ist es gute Voraussetzung den Schleifstein A. 94108
mit dem Gerat Ap. 5050 abzurichten; dadurch kann
der Winkel von 45° £ 5" immer beibehalten werden,
welcher dem Neigungswinkel der Ventilsitze ent-
spricht.

Reduzieren der Ventilsitzbreite.

1. Ventilsitz.
2. Fraser
3. Spindel

Die Fraser (20° und 75°) mussen abwechselnd ver-
wendet werden, wobei vorher der Fihrungsschaft
A. 94059 in die Ventilfuhrungen einzufiihren ist.

Grafische Darstellung der Reduzierung der Ventilsitzbreite,
mit dem Fraser A. 94069 (75°).

Obige Fraser A. 94096 und A, 94046 dienen sowie \ -

fur die Aus- als auch fir die Einlassventile.

Reduzieren der Ventilsitzbreite.

1 Ventilsitz.
2. Fréaser .
3. Spindel

Grafische Darstellung der Reduzierung der Ventilsitzbreite,
mit dem Fraser A. 94046 (20°).

v
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Neigungswinkel der Sitze am Ventilteller und
im Zylinderkopf.

Auf den Aus- und Einlassventilfihrungen sind die
oldichtringe sichtbar. Fur den Einbau genannter
Dichtringe siehe Tafel 10107 - Blatt 4.

Die maximale Exzentrizitdt, bei einer kompletten
Umdrehung des am Schaft gefuihrten Ventils, mit
dem Fuhler der Messuhr A. 95684 in der Mitte der
Sitzflache, betragt < 0,03 mm.

Kontrolle der Exzentrizitat der Ventile.

1 Messuhr A. 95684 mit magnetischem Stander.
2. Einlassventil.

Sollte das Abschleifen des Ventilschaftendes erfor-
derlich sein, um Druckspuren zu beseitigen oder
weil die Ventilsitze geschliffen worden sind, dann
ist darauf zu achten so wenig Material wie madglich
abzutragen.

Kontrolle der Hohe des Ventilschaftes, nach dem Schleifen
des Schaftendes und dem Schleifen der Ventilsitze im
Zylinderkopf.

1 Ventilschaft. ;
2. Lehre A. 96218 zur Kontrolle der Ventilschaftlange.
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Die Dichtprobe der Ventile ist mit der Vorrichtung
A. 95868 durchzufiihren.

Wenn die Ventile nicht einwandfrei schliessen, wird
das Entweichen der komprimierten Luft durch das
mehr oder weniger schnelle Zuriickgehen des Zei-
gers auf die Nullstellung angezeigt; in solchem Falle
sind die Ventilsitze nochmals und mit besonderer
Sorgfalt zu schleifen, .

Dichtprobe der Ventile.

1 Gerat A, 60041/2,
2. Gerat A.60041/2 zum Festhalten der Vorrichtung A. 95868.
3. Vorrichtung A. 95868 zur Dichtprobe der Ventile.

Das Einbauspiel zwischen Ventilschaft und Fihrung, =

betragt 0,030-0,066 mm sowie fur Ein- als auch fir 7874

die Auslassventile. Die Sitzflachen der Ventilteller 7,992

durfen keinen Verschleiss aufweisen oder irgend-

welche andere Beschadigungen; andernfalls mit der d—\}
Schleifmaschine M. 1014 nachschleifen, wobei der : DI
Maschinenkopf entsprechend zu drehen ist bis der A 24,055
vorgeschriebene Winkel von 45° 30" = § erreicht ist. T

Nach dem Schleifen kontrollieren, dass die Starke

der Ventile, am Aussendurchmesser des Tellers, ] P 8,022

mindestens 0,5 mm betragt. ; \ 8,040
Hauptdaten der Aus- und Einlassventile und der entspre-

chenden Fuhrungen.

_ — S\ (5°30'+ 5’ S 8
Aspirazione = Einlass . Scarico = Auslass ASPIRAZIONE SCARICO

i %

Die gleiche in nebenstehender Abbildung illustrierte
Operation, ist in umgekehrter Reihenfolge beim Aus-
bauen der Ventile durchzufiihren.

Einbauen der Ventile mit dem Werkzeug A. 60311.

1 Werkzeug A. 60311.
2. Zylinderkopf-Auflage A. 60322.
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VENTILFUHRUNGEN -
FEDERN - STOSSELN

Die Ventilfuhrungen missen dann ausgewechselt
werden, wenn zwischen ihnen und den Ventilschéaften
ein Spiel vorhanden ist, welches durch das Aus-
wechseln des Ventils nicht ausgeschieden werden
kann, oder wenn die Fuhrungen in ihren Sitzen locker
geworden sind.

Ausbauen der Ventilfihrungen.

1 Ventilfihrung.
2. Dorn A. 60153.

Die Ventilfuhrungen werden mit dem Treibdorn
A. 60153 und dem Zubehdr A. 60153/6 A eingebaut,
wie aus der Abbildung hervorgeht.

Die Presspassung zwischen Fihrung und Sitz be-
tragt 0,021-0,066 mm.

Die Ventilfihrungen werden auch mit den Uber-
massen, auf den Aussendurchmesser, von 0,02 und
0,2 mm geliefert.

Einbauen der Ventilfihrung mittels Treibdorn.

1 Treibdorn A. 60153.
2. Zubehor A. 60153/6A.

Die Ersatz-Ventilfuhrungen werden mit fertig bear-
beitetem Innendurchmesser geliefert.

Ein Aufreiben nach dem Einpressen ist daher nur
dann notwendig, wenn beim Einbauen eventuelle
Verformungen aufgetreten sind. In solchem Fatle
verwende man die Reibahle A. 90310, wie aus der
Abbildung hervorgeht.

Aufreiben bzw. Glatten der Ventilfihrung.

1 Spindel.
2. Werkzeug A. 90310.
3. Ventilfuhrung.
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Belastung der Ventiltedern mit dem Gerat Ap. 5049 | Y AT l

kontrollieren. ol b =~ 0 2 -
= = .
T T

Hauptdaienzur Kontrolle der inneren Ventilfedern. S L — —

- |

kg 38,915

. kg %%Siz,s5

Die festgestellten Werte vergleiche man  mit
in den nebenstehenden Abbildungen.

Hauptdatenzur Kontrolle der ausseren Ventilfedern.

ANMERKUNG - Die zulassige Mindestbelastung

far jede Ventilfeder, in bezug auf die Lange der
eingebauten Feder, ist in der Tafel 10 - Blatt 2

angegeben.

Montieren der Oldichtringe auf die Fithrungen der Ein-
und Auslassventile.

1 Werkzeug A. 60313/1 zum Montieren der Dichtringe.
2. oldichtring.

3. Ventilschatft.

4. Ventilfuhrung.

Die Oldichtringe fur die Fuhrungen der Ein- und
Auslassventile werden in zwei Stufen montiert, wie
aus der Abbildung nebenan hervorgeht:

— mit dem auf dem Ventilschaft sitzenden Werk-
zeug A. 60313/1 wird der Dichtring auf den Ventil-
schaft montiert;

— alsdann wird der Dichtring mit dem Dorn A.60313/2
in die entsprechende Ausfrasung oben an der Ven-
tilfihrung eingesetzt und positioniert.

Montieren der Oldichtringe fur Ventilfiihrung.

1. Treibdorn A. 60313/2.
2. oldichtring.
3. Ventilfhrung.
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Die Stirnflache der Stosselscheibe, die mit dem
Exzenter der Nockenwelle in Berihrung kommt, muss
perfekt glatt sein und darf keine Druckstellen oder
Verkerbungen aufweisen. Sind diese jedoch nur ganz
leicht und minderwertig, dann kénnen sie mit einem
sehr feinkdrnigen Schleifstein beseitigt werden.
Die Aussenflache des Ventilstdssels und die Fuh-
rungsbohrungen, im Nockenwellengehause, dirfen
keinen Verschleiss, Ovalisierung oder Riefen auf-
weisen.

Wenn die gemessenen Werte denen der Abbildung
nebenan nicht entsprechen, dann sind die entspre-
chenden Teile auszuwechseln.

Das Einbauspiel zwischen den Stdsseln und den
entsprechenden Sitzen (im Nockenwellengeh&use),
betragt 0,005-0,050 mm.

Hauptdaten der Ventiistésselscheiben, der Ventilstossein
und der Sitze im Nockenwellengehéuse.

* Nennstarke der Stdsselscheibe.

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS
AUF DER WERKBANK

Die Spieleinsteilung zwischen den Nockenwellen-
exzentern und den Ventilstésseln, bedingt nicht
den Ausbau der Nockenwellen; diese Einstellung
ist mit besonderer Sorgfalt durchzufiihren, um das
vorgeschriebene Steuerungsdiagramm nicht zu
beeintrachtigen und den optimalen Betrieb des

Motors zu erzielen.

Ein Uberméssiges Ventilspiel verursacht namlich
Gerausche; ist dagegen kein Spiel vorhanden, dann
bleiben die Ventile immer etwas offen, mit schad-
lichen Folgen fur die Lebensdauer der Ventile selbst
und deren Sitze.

Kontrolle des Ventilspiels.

Nockenwelle.

. Stosselscheibe.

. Ventilstossel. .
Fihllehre A. 95113 zur Kontrolle des Spiels.

ENERE
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Das exakte Ventilspiel, bei kaltem Motor, ist
folgendes:

— 0,45 mm fur die Einlassventile;

— 0.80 mm fur die Auslassventile.
- VX siehe Beiblatt

Einfuhren des Werkzeugs A.60422 zum Festhalten des
Stossels beim Ausbauen der Scheiben.

Werkzeug A. 60422.

Nockenwelle,

Stosselscheibe.

Schlitz im Stéssel zum Ausbauen der Scheibe.

A WD pE

Die Scheiben zum Einstellen des Ventilspiels werden
in verschiedenen Starken von 3,30 mm bis 4,70 mm
als Ersatzteile geliefert, mit der Abstufung von je
0,10 mm.

Blockieren des Ventilstossels mit dem Werkzeug A. 60422,
zum Ausbauen der Stdsselscheibe.

Werkzeug A. 60422.

Nockenwelle.

Stosselscheibe.

. Schlitz im Stossel zum Ausbauen der Scheibe.
Stossel.

(S N NI

Auf einer der beiden Flachen ist der Wert der Schei-
benstéarke eingepragt und diese Flache muss beim
Einbauen nach unten gerichtet werden, d.h. in Berih-
rung mit der Stosselflache.

Auf alle Falle ist es gute Voraussetzung die Schei-
benstarke vor dem Einbau mit dem Mikrometer zu
kontrollieren.

Herausnehmen einer Stdsselscheibe.

Werkzeug A. 60422.

Nockenwelle.

Stosselscheibe.

Stossel.

Zange A. 87001 zum Herausnehmen der Scheibe.

ok 8N
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DES VENTILSPIELS BEI EINGE-
BAUTEM MOTOR

Zum Kontrollieren und zum Einstellen des Ventil-
spiels, wie folgt vorgehen:
— Kurbelwelle mit dem Werkzeug A.76036 so drehen,

Anschlisse des Gerats zum Drehen des Motors wahrend
der Kontrolle des Ventilspiels.

Klemme zur Verbindung mit dem Stromkabel des Anlassers.
. Kabelverlangerung.
Klemme zur Verbindung des Kabels mit der Verlangerung.
Werkzeug A. 76036.
. Verbindungskabel mit dem Anlasser.
Klemme zur Verbindung mit dem Pluspol der Batterie.

o s wN P

dass der zu kontrollierende Exzenter nach oben steht,
d.h. rechtwinklig zur Scheibe;

— mit der Fuhllehre A. 95113 das Spiel zwischen
Stdsselscheibe und Nockenwellenexzenter messen,
um die eventuelle Anderung der Scheibenstérke zu
bestimmen;

Kontrolle des Ventilspiels.

1. Nockenwellenexzenter.
Z. Ventilstossel,
3. Fihllehre A. 95113 zur Kontrolle des Ventilspiels.

— den Druckhebel A. 60443 anbringen um das Werk-
zeug A. 60422 einfiihren und also die Einstellscheibe
(Stosselscheibe) herausnehmen zu kénnen;

Anbringen des Druckhebels A. 60443 zum Einfuhren des
Werkzeugs A. 60422 zum Blockieren der Ventilstossel.

1. Nockenwellenexzenter.
4. Druckhebel A.60443.
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ANMERKUNG - Bevor das Werkzeug A. 60422 zum
Blockieren des Stossels eingefiihrt wird, beim Ein-
stellen des Ventilspiels mit eingebautem Motor, muss
der Druckhebel A. 60443 angebracht werden, weil in
diesem Fall die Kurbelwelle sich nur nach rechts
drehen kann.

Schema des eingesetzten Druckhebels A. 60443.

1 Nockenwellen-Exzenter.
2. Scheibe.

- 3. Stossel.

— die neue Scheibe entsprechender Stérke einbauen;

¥

Blockieren des Ventilstossels mit dem Werkzeug A. 60422,
zum Ausbauen der Ventilspiel-Einstellscheibe.

1 Werkzeug A. 60422.

2. Scheibe.

3. Schlitz im Stossel zum Ausbauen der Scheibe.
4. Ventilstossel.

— den Druckhebel A. 60443 einsetzen, damit das
Werkzeug A. 60422 entfernt werden kann.

Obige Arbeitsfolge zum Kontrollieren und Einstellen
des Ventilspiels, gilt sowie fur die Aus- als auch
fur die Einlassventile.

Ausbauen der Ventilstosselscheibe mit der Zange A. 87001.

1. Werkzeug A. 60422.

2. Nockenwelle.

3. Scheibe.

4. Zange A. 87001 zum Ausbauen der Scheibe. 1
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Einzelteile der Steuerungsorgane.

Dichtring fur Nockenwelle. 13. Stift fir Nockenwelle der Einlassventile.
Stift fur Nockenwelle der Auslassventile. 14. Aussenfeder fir Auslassventil.

. Nockenwelle fir Auslassventile. 15. Innenfeder fur Einlassventil.

. Ventilspiel-Einstelischeibe. 16. Auslassventil.

. Auslassventil-Stdssel. 17. Unterer Federteller.

. Innenfeder fiir Auslassventil. 18. Einlassventil.

. Unterer Federteller. 19. Einlassventilfuhrung.

. Halbkeile. 20. dldichtring fur Einlassventil.

. Bidichtring fur Auslassventil. 21. Flachscheibe.

. Auslassventilfuhrung. 22, Aussenfeder flr Einlassventil.

. Nockenwelle der Einlassventile. 23. Oberer Federteller.

. Oberer Federteller. 24. Einlassventil-Stossel.
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Einzelteile des Schmiersystems.

1 Oimesstab. .

2. Dichtring fur 6lmesstab.

(2]

w N o A

., Stiftséhraube, Sicherungsring und Mutter zur Befestigung

des Offilter-Lagerbocks am Motor.
Sicherungsring.

Kontaktgeber fiir Oldruck-Warnleuchte.

. Dichtring.
. Elektrischer Schalter fiir Oldruck-Warnleuchte.
. Offilter-Lagerbock.

9. Anschlusschraube des Olfilters am Lagerbock.

10

1.
12.

13.

14.

15.

Blfilter jmHauptstrom.
Dicnung . Lagerbock.
6lpumpe.

Schraube und Federscheibe zur Befestigung der dlpumpe
am Kurbelgehause.

Dichtung fir dlpumpe.

Olpumpen-Antriebsritzel.
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Einzelteile des Schmiersystems.

. Absaugschlauch fiir Entltftungsgase und Oldinste.

. Schlauchklemme.

. Flammenléscher.

. Schlauchstutzen fur Oldunste.

. Befestigungsschraube, mit Flachscheibe, des &ldunstab-

saugers.
Absaugventil der Oldunste:

. Schlauchklemme.
. Gummistutzen,

Dichtung fur Absaugventil (6).
Anschluss zum Absaugen der éldunste im Kurbelgehause.

Befestigungsschraube, mit Sicherungsring und Mutter, des
Olfilter-Lagerbocks.

12.
13.
14.
15.
16.

Absaugrohr der éldinste.
Befestigungsschraube des Rohres (12).
Biichse fir Olpumpen-Antriebsritzel.
Haltebiigel fir Nebenantriebswelle.

Schraube und Sicherungsring zur Befestigung des Biigels
(15).
Federring.

. Nebenantriebswelle.

. Bezugsstift.

. Vordere Biichse fiir Nebenantriebswelle.
. Hintere Bichse fur Nebenantriebswelle.
. Dichtung.

. Schraubdeckel.

OLPUMPE

Der Oldruck muss, bei warmem Motor und 6000
U/min, 3-5 kg/cm? betragen; die Kontrolle kann
mit Druckmesser A. 60162 durchgefiihrt werden.

Olpumpengehiuse mit Uberdruckventil.

o ON R

. Scheibe

Uberdruckventil.
Ventilfeder.

. Platte.
. Olpumpengeh&use.
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Man kontrolliere, dass die Feder des Uberdruck-
ventils keine Risse aufweist und nicht ermudet ist.
Die Federbelastung kann mit dem Gerat Ap. 5049
kontrolliert werden, indem man die ermittelten Wer-
te mit denen in nebenstehender Abbildung ver-
gleicht. Die zuldssige Mindestbelastung, beziglich
der Federlange von 22,5 mm, betragt 4,3 kg.

ANMERKUNG - Ganz besonders ist auf die Rei-
nigung des Uberdruckventils und seines Sitzes zu
achten, denn eventuelle Unreinigkeiten oder Abla-
gerungen kénnen zum Blockieren des Ventils fiihren.

" Das Spiel zwischen dem Aussendurchmesser der
Pumpenrader und dem Gehause, gemessen wie in
nebenstehender Abbildung, muss 0,110-0,180 mm
betragen. Wird ein anderer Wert festgestellt, sind
die Zahnrader und wenn .nétig auch das Gehause
zu ersetzen.

Kontrolle des Spiels zwischen Pumpenradern und Gehé&use.

1. Fuhllehre A. 95113.

. Antriebsrad.

. Pumpengehause.

. Getriebenes Zahnrad.

A WDN

hY

Das Spiel zwischen der oberen Flache der Pumpen-
rader und der Sitzflache der Platte auf dem Pum-
pengehause, muss 0,031-0,116 mm betragen. Trifft
dieser Wert nicht zu, sind die Zahnrader oder das
Pumpengehduse zu ersetzen.

Kontrolle des Spiels zwischen oberer Flache der Pumpen-
rader und der Sitzflache der Platte auf dem Pumpenge-
hause.

Lineal.

Antriebsrad.

Fuhllehre A. 95113.

Pumpengehause.

Getriebenes Zahnrad. i

oW

S'[ T 0 { kg {61015
S |
Li

{ kg 51 015

Hauptdaten zur Kontrolle der Feder des Uberdruckventils.
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Teil-Querschnitt des Motors durch die 6lpumpe, und Hauptdaten zur Kontrolle der Paarung der Pumpenteile.

Messung der Hohe des getriebenen Pumpenrades.

Um sich zu vergewissern, OB der Verschleiss den
Zahnradern oder dem Pumpengehéuse zuzuschrei-
ben ist, messe man mit einem Mikrometer die Starke
der Pumpenréder, wobei zu beachten ist, dass -die
Nennstarke der beiden neuen Réader 29,956-29,989 mm
betragt.

Die Zahnrader uUberprifen; wenn Beschadigungen
oder Verschleiss festgestellt werden, sind sie zu
ersetzen.

Das Spiel zwischen den Zahnflanken der gepaarten
Pumpenrader, muss 0,15 mm betragen.

Nach dem Zusammenbau der Pumpe, drehe man mit
der Hand die Antriebswelle und kontrolliere, dass
sich die Zahnrader ohne grossen Kraftaufwand und
hemmungslos drehen.
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Kontrollieren, dass die Fihrungsbichse fir das
Triebrad der Olpumpe und des Ziindverteilers keinen
Verschleiss und keine Reibspuren aufweist, und
dass sie fest sitzt; andernfalls ist sie auszuwech-
seln, wie in nebenstehender Abbildung gezeigt ist.

Aus- und Einbauen der Biichse fir 6lpumpe und Zind-
verteiler.

1 Treibdorn A. 60326.
2. Bichse.

Wahrend der Befestigung der Olpumpe am Kur-
belgehduse, mit dem Motor auf der Werkbank, sind
die Befestigungsschrauben abwechselnd anzuziehen
wobei gleichzeitig die Nebenantriebswelle gedreht
wird, um zu vermeiden, dass genannte Welle Schwer-
géangigkeit oder Hemmungen erleidet.

Eingebaute 6lpumpe.

1. Befestigungsschrauben der élpumpe.
2. Befestigungsschrauben des Saugkorbs.
3. Saugkorb.

ANMERKUNG - Um eventuelle Unftucht zu ver-
meiden, ist es vor der Befestigung der 6lpumpe erfor-
derlich, den Zundverteiler mit dem entsprechenden
Antriebsrad provisorisch zu montieren.

Befestigung der 6lpumpe am Kurbelgehause.

1 Antriebsrad der Nebenantriebswelle.

2. Olpumpe.

3. Oipumpen-Befestigungsschraube.

Der Pfeil zeigt den Drehsinn der Nebenantriebswelle beim Mon-

tieren der 6lpumpe, um eventuelle Hemmungen der Welle fest-
stellen zu kénnen.
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AUSWECHSELN DES
PATRONENFILTERS

Der Wirksamkeit des Patronenfilters ist besondere
Aufmerksamkeit zu widmen, denn er ist fir eine
gute und rationelle Schmierung des Motors massge-
bend. .

Zum Ausbauen des Patronenfilters dient das Werk-
zeug A. 60312.

Abschrauben des Patronenfilters vom Lagerbock.

Elektrischer Geber fir Oldruckmesser.
Lagerbock.

Patronenfilter.

Werkzeug A. 60312.

Awbhp

Bevor der neue Patronenfilter angeschraubt wird,
die Dichtung mit 6l befeuchten und den Filter mit
der Hand anschrauben.

Alsdann noch um 3/4 Umdrehung anziehen.

Patronen-Olifilter mit Dichtung.

Die beim periodischen Olwechsel erforderliche Ol-

BAMERE: '“ll “ i‘s ‘ H menge betragt 3,650 kg (4 Liter) (fur 6élwanne und
. ) 2 Pl T Filter).
e * » Bl Der Filter besitzt ein einverleibtes Sicherheitsventil,

d. welches den 0lfluss zum Filter absperrt falls die

Patrone verstopft ist.

Otfilter-Lagerbock.

1. Olkana! von der Pumpe.

2. Lagerbock.

3. Anschiusschraube.

4. Oldruckkanal vom Filter zu den verschiedenen Schmierstellen.
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NEBEN ANTRIEBSWELLE

...................

Hauptdaten der Nebenantriebswelle und der Lagerbiichsen.

Die Nebenantriebswelle darf an den Lagerzapfen
keine derartigen Fresspuren oder Riefen aufweisen,
die mit sehr feinem Schleifstein nicht beseitigt wer-
den koénnen; andernfalls ist die Welle zu ersetzen.
Das Einbauspiel zwischen den Lagerblchsen und
den Lagerzapfen muss 0,046-0,091 mm betragen.

Detail der Befestigungsplatte der Nebenantriebswelle am
Kurbelgeh&ause.

1 Befestigungsplatte der Nebenantriebswelle.
2. Nebenantriebswelle.
3. Befestigungsschrauben der Platte.

Ry

Auswechseln und Bearbeiten der
Nebenwellen-Lagerblichsen.

Wenn das Auswechseln der Lagerbiichsen erforder-
lich ist, wird zum Aus- und Einbauen der hinteren
Biichse der Treibdorn A. 60321/1 verwendet, wahrend
fur die vordere Bichse der Treibdorn 60321/1/2 zu
verwenden ist.

Aus- und Einbauen der hinteren Nebenwellen-Lagerbiichse.

1 Treibdorn A. 60321/1.
2. Vordere Lagerbiichse.
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Mit Vorsicht ist beim Einbauen der Bichsen vor-
zugehen, denn sie missen so eingesetzt werden,
dass die Schmierélbohrung mit dem Schmierdl-
kanal im Kurbelgehduse Ubereinstimmt.

Aus- und Einbauen der vorderen Nebenwellen-Lagerbiichse.

1 Treibdorn A. 60321/1.
2. Zubehor A. 60321/2.
3. Hintere Lagerbiichse.

Die Lagerbiichsen miissen mit Uberdeckung in ihre
Sitze eingepresst und dann mit dem Werkzeug (Rei-
bahle) A.90352 bearbeitet werden. Diese Arbeit muss
mit besonderer Sorgfalt durchgefuhrt werden, um die
perfekte Ausrichtung und die Rechtwinkligkeit der
Achsen der Nebenwellenlager zu gewahrleisten.

il

Nacharbeiten der hinteren Nebenwellen-Lagerbiichse.

1 Werkzeug A. 90352.
2. Zentrierzapfen auf der vorderen Bichse.
3. Reibahle fir hintere Biichse.

Der Innendurchmesser der vorderen und hinteren
Bichse, sowie der Aussendurchmesser der Lager-
zapfen, ist in der Tafel 10 - Blatt 3 sowie in der Ab-
bildung auf der Vorderseite vorliegenden Blattes
angegeben.

Nacharbeiten der vorderen Nebenwellen-Lagerbiichse.

1 Werkzeug A. 90352,
2. Reibahle fir vordere Biichse.
3. Zentrierzapfen auf der hinteren Biichse.

.
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KUHLER

Der Thermoschalter (5) im Kuhler, der den Betrieb
des Motors des elektrischen Lifters steuert, schaltet
bei Wassertemperatur von 90°-94° C ein und schaltet
bei 85°-89° C wieder aus.

Detail des eingebauten Kuhlers und des elektrischen LUf-
ters.

1 Wasserschlauch zwischen Motor und Thermostat.
" 2. Wasseraustrittstutzen aus dem Zylinderkopf.
. Elektro-Luftermotor.
. Wasserschlauch zwischen Motor und Kihler.
. Thermoschalter zur Betatigung des Elektro-Liiftermotors.
. Verbindungsschlauch zwischen Ausgleichgehéuse und Kuhler.
. Ausgleichgehéause. :

~NOoO b~ wN

Dichtprobe des Kuhlers und Kon-
trolle des Druckventils im Kiihler-
verschluss.

Kihler vollkommen mit Wasser fiilien, das Gerat
A. 95362 anbringen, Luft bis zu 1 kg/em? einpumpen
und dabei kontrollieren, dass keine Wasserverluste
vorhanden sind und zwar am Kihler selbst oder an
den Schlauchstutzen und Anschliissen; andernfalls
den Kuhler ausbauen und die Leckstellen reparieren
oder die defekten Stutzen usw. ersetzen.

£y

Dichtprobe der Kihlanlage mit dem Gerat A. 95362.

Die Eichung der Druckfeder im Kiihlerverschlussdek-
kel mit dem Gerat A. 95362 kontrollieren; der Eich-
wert betragt 0,8 kg/em® und wenn er nicht zutrifft,
ist der Verschlussdeckel zu ersetzen.

Kontrolle der Druckfeder im Kihlerverschlussdeckel.

1 Gerat A. 95362.
2. Kihlerverschlussdeckel.
3. Anschluss fir das Gerat A. 95362. i
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1 Ausgleichgehiuse.
Z. Elektrischer Lfter.

3. Kihler.

4. Wasserschlauch zwischen Motor und Kihler.

5. Wasserschlauch zwischen Motor und Thermo-
stat. T

Betriebsschema der Kiihlanlage.

. By-pass-Thermostat zum Mischen des Kuhl-

wassers.
. Wasserschlauch zwischen Kohler und Ther-

mostat.

8. Wasserschlauch zwischen Thermostat und

Pumpe.

9. Wasserpumpe.
. Zum Zindschloss.

&R EB

Fernschalter fiir elektrischen Liftermotor.

Schmelzsicherung (25 A) fur den elektrischen
Luftermotor.

. Thermoschalter fiir elektrischen Luftermotor.

Wasserschlauch zwischen Kihler und Aus-
gleichgehause.

{A/edoany /3n

d

o]
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Einzelteile der Kiuihlanlage.

Wasserschlauch zwischen Auschlusstutzen (4) und Ther-
mostat.

. Schlauchband.

Schraube mit Flachscheibe zur Befestigung des Stutzens (4)
am Austrittstutzen (11). Co

. Anschlusstutzen,

. Wasserschlauch zwischen Anschlusstutzen (4) und Kiihler.
. Schlauchband.

. Dichtung.

Schraube mit Flachscheibe zur Befestigung des Stutzens
(11) am Zylinderkopf.

Schutzhitchen fir Kontaktgeber (10).
Elektrischer Geber fiir Kiihlwasser-Thermometer.

11

12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21

Wasseraustrittstutzen aus dem Zylinderkopf.
Dichtung.
Verschiusschraube.

Schraube mit Sicherungsscheibe zur Befestigung der Was-
serpumpe am Kurbelgehause.

Wasserpumpe.

Schlauchband.

Wasserschlauch zwischen Kuhler und Thermostat.
By-pass-Thermostat zum Mischen des Kuhlwassers.
Schlauchband.

Wasserschlauch zwischen Thermostat und Wasserpumpe.
Dichtung fir Wasserpumpe.
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BY-PASS-THERMOSTAT ZUR KUHLWASSERMISCHUNG

-]
v 1
\_/
/\
‘ 2
3
GESCHLOSSEN
4
1
B —
|
I
-
2
3

TEILWEISE GEOFFNET

S

VOLLKOMMEN GEOFFNET

Betriebsschema des By-pass-Thermostats.

1 Wassereintrittstutzen vom Motor.
2. Wasserabflusstutzen zur Pumpe.
3. Wassereintrittstutzen vom Kuhler.

Fir eine perfekte Leistungsfahigkeit des Motors, ist
das Ein- und Ausschalten des Thermostats bei den
vorgeschriebenen Wassertemperaturen massgebend.

Wenn namlich das Thermostatventil bei einer gerin- *

geren Temperatur zu 6ffnen beginnt, wird die Be-
triebstemperatur des Motors nur mit einer gewissen
Schwierigkeit erreicht, wahrend der Motor dagegen
zur Uberhitzung neigt, wenn das Thermostatventil
bei hoherer Temperatur d.h. zu spat o6ffnet.

Der Thermostat beginnt bei 81°-85° C zu 6ffnen und
muss bei 92° C vollkommen gedtffnet sein.

Der Weg des Thermostatventils, bis zur vollkom-
menen Offnung (92° C), betragt 7,5 mm.



Wasserpumpe und Schlauche 5 13
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Zerlegung und Kontrollen.

Das Schaufelrad wird mit dem Abzieher A. 40026
von der Pumpenwelle abmontiert.

Langsschnitt der Wasserpumpe.

Pumpenwelle mit Lager.
Lagerbefestigungsschraube im Pumpengehéause.
. Pumpengehéuse.

. Schaufelrad. :

Pumpenpackung.

Nabe fur Pumpenwelle.

R OO BMANDNPRE

Bevor die Pumpenwelle mit dem Lager ausgebaut
wird, ist die Lagerbefestigungsschraube auszu-
schrauben. Das Wasserpumpenlager bedarf keiner
Schmierung wahrend des Betriebs, denn es handelt
sich um ein hermetisch verschlossenes Lager mit
Dauerschmierung. '

Ausbauen des Schaufelrades.

1 Abzieher A. 40026.
2. Schaufelrad.
3. Pumpengehéuse.

Kontrollieren, dass das Lager der Pumpenwelle kein
Ubermassiges Spiel aufweist, besonder wenn der
Pumpenbetrieb ziemlich gerauschvoll geworden ist.
In diesem Fall ist die Pumpenwelle komplett mit dem
Lager auszuwechseln.

Ausbauen der Pumpenwelle aus der Nabe.

1. Dorn der hydraulischen Presse.
2. Nabe der Pumpenwelle.
3. Lager der Pumpenwelle.

mm = Einbauspiel zwischen Schaufelrad und Pumpengehéause.
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Zusammenbau.

t
Beim Einbauen der kompletten Pumpenwelle in das
Gehéuse, muss besonders auf die Ubereinstimmung

‘der Bohrung im Pumpenlager fir die Befestigungs-

schraube, mit der Bohrung im Pumpengehause
geachfet werden.

Montieren und- Positionieren der Nabe auf der Pumpen-.

welle. \%

1 Werkzeug A. 60445 zum Positionieren der Nabe beim Mon-
tieren auf die Pumpenwelle.

2. Nabe fir Pumpenwelle.
3. Lager fir Pumpenwelle.
4, Wasserpumpenwelle.

Beim Montieren des Schaufelrades auf die Pumpen-
welle, kontrolliere man das Spiel zwischen dem
Schaufelrad und dem Pumpengehéduse. Diese Kon-
trolle erfolgt mit der Fuahllehre A. 95113, wie aus
nebenstehender Abbildung hervorgeht.

.Das zulassige Spiel betragt 1 mm.

Montieren des Schaufelrades auf die Pumpenwelle und
Kontrolle des Spiels zwischen Schaufelrad und Pumpen-
gehause.

1 Schaufelrad.

2. Pumpengehause.

3. Nabe fur Pumpenwelle.
4. Fihllehre A. 95113.

HINWEIS

Die Pumpenpackung ist bei jedem Ausbau
der Pumpenwelle au ersetzen.

Komplette Wasserpumpenwelle.

1 Sitz fur die Lagerbefestigungsschraube.
2. Lager der Pumpenwelle.
3. Pumpenwelle.

US/Europa/V




FIAT

'MOTOR BLATT
124 DS/T VX KRAFTSTOFFZUFUHR - SCHMIERUNG c1
VERGASER
Weber 36 DCA
7 - 250
TYPE &+ v v v et e e e e e e e e e e e e e
1. Stufe I1.Stufe . Stufe I1.Stufe

Durchmesser desSaugkanals., . . . . . . e e e mm 36 36

Durchme‘sser des Lufttrichters . . . .. e e e mm 26 26

Durchmesser des Nebenlufttrichters . ... . . .. W . . mm 4,5 4,5
| Durchmeéser der Hauptdise . « + v o v o v v v v u u mm 1,20 1,20

Durchmesser der Leerlaufdiise . . .. ... ... ... “mm 0,45 | 0‘,45

Durchmesser der Startduse. . . . P mm

Durchmesser der Hauptluftdiise . . . e . mm 1,75 1,75

Durchmesser der Leerlaufluftdise . . ... : ... .. mm 1,60 1,60

Durchmesser der Pumpen-Einspritszsé ......... mm 0,45 -

Einspritzmenge ... ccm 13/17 pro 10 Hibe

Starterluftklappendffnung. . - « « . . . . 4,0/4,5 mechanisch

- " 6,0/6,5 pneumatisch
Drosselklappendffnung f.erh. Leerlauf mm 0,70/0,75
Schwir%merstand .. T mm ) 1
OLPUMPE
Luftspalt zwischen oberer Zahnre{dseite und Auflageflache
des Pumpendeckels » « . « v v v v v v e v e . mm 0,031 — 0,116
Luftspalt zwischen Zahnradumfang und Pumpengehause mm 0,11 —0,18

FEDER DES OLUBERDRUCKVENTILS

Bestel-NUmMmMer « + v v v« v v v v o e e e e e e e e e

4153891
Federlange, in Einbaustellung, bei 4,6 kg Belastung . . . mm "22,5
Kleinstzulassige Last fir die Federlange in Einbaustellung kg 43




Vergaser— Startautomatik einstellen
C

Vergaser vom Motor abnehmen!

1. Einstellung (Warmlauf)

Stufenscheibe 2. Stufe

- Einstellschraube © gegen die Stufenscheibe 2. Stufe
driicken und gedrtickt halten!

- Spaltenmaf? (C} 8,25 + 0,5 mm an der Starterklappe
Uberprifen.

- gegebenenfalls durch Verbiegen des Anschlages ©
korrigieren.

2. Einstellung (pull-down)

- Bi-Metallfeder-Hebel mit Gummiband oder
durch Fingerdruck in Pfeilrichtung bewegen.
-MaR ,D"4,7+0,25mm.

- Zur Korrektur Betatigungshebel Pos. 2
-verbiegen.

3. Einstellung (Drehzahlanhebung)

Stufenscheibe 1. Stufe -

- Bi-Metallfeder-Hebel © mit Gummiband oder durch
Fingerdruck in eine Position bringen wodurch die
Starterklappe geschlossen bleibt.

- Einstellschraube (5) gegen die Stufenscheibe driicken
und gedriickt halten!

- Einstellschraube (2) verdrehen bis das SpaitmaB (B) der
Drosselklappe 0,4 = 0,45 mm betragt.




Vergaser - Startautomatik einstellen

Einstellschraube © verdrehen, bis diese an der
Stange (5) anliegt.

Einstellschraube weiterdrehen, bis die Drossel-
klappen ein Spaltmaf3 (A) von 0,50 - 0,55 mm
offnen.

Kontermutter festziehen.
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AT MOTOR BLATT
24 KRAFTSTOFFZUFUHR - L-Jetronic
D e el ektronisch gesteuerte Benzinein- T
spritzung "Jetronic" ist ein inter- 1 :
mttierend arbeitendes N ederdruck-Ein-
spritzsystem 7'y !
a
" : FAPE
De fur den Kraftstgffbedaaf des thgrs  d
reprasentativen G 6Ren werden von MR- <
fdhlern erfalt und in elektrische Sg- 6 2 i
nal e umgewandelt. 7'y
Das el ektroni sche Steuergeréat verar- "
beitet diese Signale und ermttelt :_ _____ > 3 kaeey
daraus den Kraftstoffbedarf des Mtors. 1 '
: 1 .
Entsprechend der ermttelten Kraft- H ; A
stof fmenge erhalten die Enspritz-
ventile elektrische Inpulse vom Steuer- 5 |l¢—— 4
gerét.
De EinspLi%zventile warden elektéo-
magnetisch betatigt und spritzen den
Kraftstoff vor die EinlaRventile des % SNPéggrgerat a I((or,\;betkgru)ren
Motors. 3 Kraftstoff- b Mot or dr ehzahl
druckregl er c Luftmenge
4 Kraftstoff- d Korrekturen
behal t er ( Umgebung)
5 Kraftstoffpumpe
6

Einspritzventile
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I

|

|

|

|

3

KRAFTSTOFFSYSTEM

Die Kraftstoffpunpe saugt den Kraftstoff vom Tank an
und driickt ihn iber eine R ngl eitung zu den el ektro-
magneti sch betdtigten Enspritzventilen und dem El ektro-.
startventil. Der Kraftstoffdruck wird durch einen Kraft-.
stof fdruckregl er konstant gehal ten.

Der (berschissige Kraftstoff flieBt druckl os zum

Tank zurick. En Kraftstoffilter zw schen der Kraft-
stof f punpe und den Einspritzventilen halt Verunrei-

ni gungen zur ck.

Bei m Ei nschalten der Ziindung |duft die Punpe nur so-

| ange, wie der Anlasser betatigt wird. Lauft der Motor,
so schaltet das el ektronische Steuergerét die Punmpe ein.
Mt dieser Sicherheitsschaltung wird verm eden, dal} bei
eingeschal teter Ziindung die Zylinder mit Kraftstoff
vol | aufen (Vellaufsicherung).

1 Elektrokraftstoffpumpe
2 Kraftstoffilter
3 Druckregler

/ ] = S
LA LA
qﬂg‘:ﬂ} | - J |

N
<= ) 1

4 Elektroeinspritzventil
9 FHektrostartventil
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Manonet er zum Pruf en des Best el | nummer Bosch
Benzi ndruckes (6 bar) 168 723 1154

~2 Benzinleitungen fUr
das Manonet er 168 070 3014

Y - Stutzen fir Manoneter 168 338 1047

Prifl ei tungen zum FPriifen
der elektr. CGeber, Schalter
u. B nspritzventile 168 446 3093

Drucksechlauchmontagewerkzeusg
zur Montage und Denontage
der Druckschl auche 168 812 0094

NATA L-Jetronic-Tester (digital)

Motortester

Abzas~-Testgerat
Vol t - Met er

Chm Met er

Hektr. Priflanpe




C5
US/ Eur opa Al | genei ne w chtige H nweise

1. Motor nie ohne angeschl ossene Batterie starten.

2. Zum Starten des Mdtors keinen Schnel | ader verwenden,

3. N e bei laufendemMtor die Batterie vom Bordnetz
abkl emren.

4, Bei m Schnel | aden der Batterie nufld di ese ganz vom
Bor dnet z getrennt werden.

5 Vor einer Prifung der L-Jetronic nuB gewadhrl ei st et
sein, dald die Zindung in Odnung ist, d.h. Zindzeit-
punkt, Schlieflw nkel und Kerzen missen den Vorschrif-
ten entsprechen.

6. Bei Tenperaturen von lUber 8 C (z.B im Trockenof en)
ist das Steuergerat unbedi ngt auszubauen.

7. All e Anschl uBst ecker des Kabel baunes miissen ei nen
korrekten Stz haben.

8. Auf keinen Fall die Kabel baunst ecker des Steuergera-
tes bei eingeschalteter Zindung abzi ehen oder aufstecken.

9. Bei einer Konpressionsdruckprifung ist der Sammestekcer
vom St euergerat der Zindanl age abzuzi ehen.

Dadurch wird erreicht, daB die Zindung und das S gnal
fur die E nspritzventile unterbrochen wird.

10. Bei Hektro- und Schutzgasschwei Bungen am Fahrzeug
mu die Batterie vomBordnetz getrennt werden.
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und Benzi nschl auche im Mbt orraum
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1) Luftfilter

2) Luftschl auch

3) Luftmengenmesser

4) Luftschl auch

5 Sammelsaugrohr mt eingebauter Drossel kl appe

6) \Verbi ndungsschl auch fUr' Zusat zIl uf t schi eber

7)  Zusat zl uf t schi eber

8) Verbi ndungsschl auch von Zusat zl uftschi eber und Sammelsaugrohr
9) Unterdruckschl auch zum Druckregl er K
10) Entl Gf tungsschl auch fir Oldampfe des Motors

11) Kraftstoffzul aufleitung

12) Kraftstoffverteiler

13) Zul aufleitung zum E ektrostartventi |

14) Hektrostartventil

15) Druckregl er

16) Kraftstoffrickl aufl eitung
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STEUERGERAT

Das Steuergeréat wertet als zentrale Ein-
heit die von den Sensoren gelieferten Da-
ten UGber den Betriebszustand des Motors
aus. Es bildet daraus Steuerinmpulse far
die Einspritzventile, wobei die Menge des
abzuspritzenden Kraftstoffes Uber die Gff-
nungsdauer der Einspritzventile bestimm

wvird.
!
- - - - - = -
Sensoren I l Kraftstoffsystem :
t ) ] ’
o, o Luft- ) /h"m"g l Elektro-
: Temperaturfuhler i Steuergerét KraftStoff pumpe
1] I
| | | !
Q. HO, :
T—» Luftmengenmesser | { Kraftstoffilter
‘<e_ | Drosselklappen- | KP) l Druckregler
: schalter ‘ !
|
t
: Nay ! ' I/, . . .
N Ziundanlage Einspritzventile
| N . |
{ Motortemperatur- | fAOu) i
i fuhler i ) ! 'f |
|
i §
Motor
r, Einspritzimpulse
te eingespritzte -

Kraftstoffmenge

Q. angesaugte
Luftmenge

&, Lufttempzratur
n Motordrehzahi
o Motortemperatur

P Lastzustand

< « Drosselklappen-
stellung
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EinsprITzzerTPuNKT. El NSPR TZDAUER

Luftmengen-
messer
Q
Dr ehzahl ( 1 )
. Ermittl N .
Luft nenge Teiler T der;nlgitnusr;?itzzeit p Einspritzventile
2
)
Tenper at ur . }
Einspritzzeit Impulsformer KorrekturgréRen-
P erfassung
Leerlauf,Vol
erlauf,Vollast L i | )
n L T ]‘
ltlonr:?arttrecher- SD(:rltq)gﬁnglappen- Temperaturfuhler

-1 7 %
e Einspritzventile sind g ; %%%%%V
ktrisch parallel geschal - £ 4l
und spritzen gleichzei- Arbeitszyklus N[ i ;
zueimal pro Nocken- R ' ]
lenumdrehung die Hilfte ¢7///ASaughub  § Zindzeitpunkt
benétigten Kraftstoff- |
ge ab. Die Steuerung Unterbrecher-
Ei nspritzi mpul se erfol gt kontakt Y “\ “ 1 “\

Drehzahl i

Unt er br echer kont akt (K1.1)

ei nem 4-Zylinder-Motor
net der Unterbrecher-
takt viermal pro Arbeits-
lus des Mbtors. |m Steuer-
a wrd eine Hal bierung der
quenz vorgenommen. Die vom
erbrecherkontakt (K .|)
menden |npulse (1) werden
| mpul sfornmer in rechteckige
ulse ungewandelt (2).

Unt er br echer kont akt (K. 1)
fert vier Inpulse pro
<envellenumdrehung.D ese
quenz wird im Frequenz-
ler halbiert (3. De
nteckimpulse werden zur
| adung eines Kondensators
vendet (4. Mt der Ent-
ang des Kondensators be-
at der Einspritzinpuls tj.

angesaugt e Luftmenge Qy

di e ausschl aggebende
3e fir die Einspritzdauer.
tere KorrekturgroBen we
Last, Leerlauf, Drehzahl
srtemperatur ergeben zu-
nen di e Einspritzdauer (5)

als Inpulse an die En-
btzventile (6) gegeben

Impulsformer

Drehzahl

Frequenzteiler
Einspritztakt

¥

IS

Aufladefunktion

\
\

Entladefunktion

Eingriff der

KorrekturgréoRen

1 Grundmenge
{Luftmengenmesser)

2 Temperatur

3 Betnebszustand

A
AT,
1
\

@Eﬁ

Einspritzdauer
Einspritzmenge

Einspritzimpuls l
i
|
1

360°
Impulsdiagramm der L-Jetronic

540° 720° KW



©YE ro Elextrischer Verdrahtungsplan der Einspritzanlage

Bauteil o N. imPan Steckerfarbe Kontakte
Rel ai s 1 wei i3 7
B nspritzventile 2 grau 2
Drossel kl appenschal t er 3 schwar z 3
Luftmengenmesser C 4 schwar z 7
Zusat z| uf t schi eber 5 schwar z 2
El ektrostartventi | 6 bl au 2
Thermozeitschalter 7 braun 2
Tenper at ur nesser || 8 wei B 2
Zindverteil er 9

Zindspul e 10 schwar z 1.
Batterie 11 ‘
Ei nspritzanl agen - Kabel baum 12

Fahrzeug - Kabel baum 13

St euer ser at 14 schwar z 35

Zentr al nasse

[EEY
(&)
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Bei einer Fehlersuche an der L-Jetronic ist es ratsam
den fol genden Fehl ersuchpl an zu benutzen. D eser krei st
die noglichen, fehlerhaften Komponenten ein. De durch
zuf ihr enden Priif ungen mt den dazugehérigen Schal tpl &nen
sind auf den fol genden Seiten jeweils erlautert.

Acht ung;
Bevor eine D agnose der L-Jetronic durchgefidhrt wird,

missen fol gende Punkte Uberprift werden:
- Zundzei t punkt
- Zindker zen
- Batterie
- Steuerzeiten
- Ventil spi el
- Konpressi on

- Leerl aufeinstel |l ung

@

Priiflampe

~@r-

Ohmet er

Zeichen:
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Fehlersuchplan

Ur sache

Relaisksdination def ekt
Benzi npunpe | auft nicht

E ektrostartventil offnet nicht

Bl ektrostartventil undicht
Thermozeitschalter def ekt

Zusat z| uf t schi eber 6ffnet nicht

Luf t mengennesser def ekt
undi cht es Ansaugsyst em
Ei nspritzventile defekt

Benzi ndruck zu niedrig

Startsteuerung i m Steuerger at
def ekt

Tenperaturfidhler 11 im Mtor
def ekt

Kabel baum und St eckver bi ndungen
unterbrochen

Steuergerit def ekt

Pr Uf hi nwei se

Spannungversorgung prufen

Punpensi cherung pr Uf en,
Spannung an Relais u. Punpe?
falls positiv, Punpe aus-

t auschen

Wderstandswert ca. & Ohm
Abspritzen uber prif en

D chtheit unter Druck prifen

Schal t punkt |aut Angabe Uber -
pr uf en

S cht pr Uf ung: “
war mer Mot or - geschl ossen
kalter Motor - gedffnet i.0.

Gangi gkei t der Staukl appe
Uberprifen, Schnutz entfernen

Al'l e Schl auchver bi ndungen
uber prifen, incl. Saugrohr

Pul si eren durch Tast pr if ung
feststellen

Druckregler, Filter, Ben-
zinleitungen und Druck Uber -
pr uf en

St euergerat austauschen

¥
5

W derstand nessen
Unt er brechung beheben

Prifung mt ei nem Anal og-
t est ger at
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Mer kmal © bt or springt an und geht w eder aus

Ur sache

Rel ai skonbi nati on def ekt
Zusat z| uft schi eber offnet nicht

Punpenkont akt i m Luft nengennesser
def ekt

Figrtsteuerung I M Steuergerit de-
ekt

Teperaturfithler |l im Mdtor defekt

Kabel baum und St eckver bi ndungen
unt er brochen

St euerger at def ekt

Mer kmal :
Schl echt e Masse,
in der Anlage

Kabel baum und St eckver bi ndungen
unt er brochen

St euergerat def ekt

Wackel kont akt e

Mer kmal :  Benzi nverbrauch zu hoch

El ektrostartventil undi cht
Luftmengenmesser def ekt

Einspritzventile defekt
Renzindruck zu hoch

Startsteuerung im Steuergeréat
def ekt

Tenperaturfuhler Il im Mtor def..

Kabel baum und Steckverbindungen
unt er br ochen

CO-Abgas-Einstellung zu fett
St euergerat def ekt

Priifhinweise

Spannungsver sor gung pr uf en

S cht pr Uf ung:
Mot or warm - geschl ossen
Mtor kalt - gedffnet i.O.

W derstand prifen
St aukl appe ausl enken 0 Chm

St euer ger & aust auschen

V/ i derstand nessen

Unterbrechung beheben |

Priafung mt ei nem Anal ogt est -
ger at

Mot or ausset zer in allen Betri ebsberei chen

Stérung beheben
Unt er br echung beheben
Steuergerdt mt einem Anal og--

tester Uber prif en

Dichtheit unter Druck prifen

Gingi gkei t Uber prifen, Schnutz
ent fernen

Uber pr Gf en

Druckregl er defekt, Riicklauf-

| ei tung abgequetscht oder ver-
stopft, Verbi ndungsschl auch
Druckr egl er - Saugr ohr gest eckt ?

St euer ger & aust auschen

Widsrstand messen
Unt er brechung beheben

E nstel l ung Uber pr if en

Prifung mt ei nem Anal ogt est -
ger at
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Elektrostartvéﬁtil undi cht

Zusat z| uf t schi eber schliefft nicht

Undi cht es Ansaugsyst em

Sinspritzventile defekt

Kraftstoffdruck zu niedrig und
Nul

Drossel kl appe schlielit nicht

Kabel baum und Steckverbindunzen
unt er br ochen

Drosselklappenschalter def ekt

CC-Abgas-Einstellung zu nmager

St euer gerat def ekt

Zusat z| uft schi eber offnet nicht

Luftmengenmesser def ekt

Undi cht es Ansaugsystem

Kabelbaum und Steckverbi ndungen
unt er brochen

Dr ossel kl appenschal t er def ekt
St euergerat def ekt

Pr Uf hi nwei se

Dichtheit unter Druck pri-
fen

Mot or warm - Schi eber zu

Saugr ohr, Schl auchver bi n-
dungen und angeschl ossene
Ageregate auf Lichtheit
Uberpriifen

Pul si eren durch Tast pr uf ung
feststellen

Druck, Druckregler, Filter
Benzi nl ei t ungen prufen

Klemmen der Drosselklappe
besei ti gen, Gasgestéange
und Kl appe neu ausrichten
bzw. einstellen

Unt er br echung beheben

Vol | ast - und Leer| auf kont akt
Uber pr uf en

Leerl auf und Abgaseinstel
1ung ZU mager

Prifung mt ei nem Anal og-
t est ger at

Sichtprifung:
kalter Mdtor - geschl ossen
war ner Motor - ge6ffnet i.0.

Gangi gkeit der Staukl appe
uberprifen und Schautz be-
sei tigen

Saugrohr und alle Verbin-
dungen auf Di chtheit Gber-
priten

Unt er br echung beheben

Ei nstel |l ung Uber pr if en

Prifung mt ei nem Anal og-
t est ger at
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Merkmal :  Kei ne Endl ei stung

Luf t mengennesser def ekt

Einspritzventile defekt

Krﬁftstoffdruck zu niedrig oder
U

Drossel kl appe 0Of fnet nicht ganz

Kabel baum und St eckver bi ndungen
unt er br ochen

Drosselklaprenschalter def ekt

St euer ger at def ekt

Merkmal: CO-Wert im Leerlauf zu hoch

Luftmengenmesser def ekt

Benzindruck zu hoch

Startsteuerung im Steuergeréat def.
Tenperaturfihler Il imMotor defekt

Kabel baum und St eckver bi ndugen
unt er br ochen

CO-Abgas-Einstellung zu fett

Lanbda- Sonde (falls vorhanden)
defekt

Luftmengenmesser def ekt
Undi cht es Ansaugsyst em

Einspritzventile defekt
Kraftstof fdruck zu niedrig oder Null

Kabel baum und St eckver bi ndungen
unt er br ochen

CO-Abgas-Einstellung ZU nmager

Pr uf hi nwel se

Gangi gkei t der Staukl appe
uberpriafen, Schmutz entfer-
nen

Uberpriifen

Druck, Filter, Benzinlei-
tungen und Druckregl er prifen

CGasgest dnge auf Endanschl ag
ei nstel l en

Unt er brechung beheben

Vol | ast- und Leerlaufkontskt

priufen

Prafung nit ei nem Analog-
t est ger at

Di chtheit unter Druck prifen

Gangi gkeit der Staukl appe
iiperpriifen, Schrutz entfernen

Verbindungsschlauch, Druck-
regler-S ugrohr gesteckt?
Benzinriicklaufleitung ver -
stopft oder abgequetscht,
Druckregl er def ekt

St euer gerat aust auschen
W der stand prifen
Unt er brechung beheben

Leerlauf-und Abgasei nstel | ung
uber pr af en

Si ehe Sonderhinweise

Gangi gkei t der Staukl appe
Uberprifen, Schrmutz entfernen

Saugrohr u. alle Schl auchver -
bi ndungen auf Dichtheit (Gber-
pr Uf en

Uberpriifen (Tast prUf ung)

Filter, Druck, Leitungen,
Druckregl er Uber prif en

Unt er brechung beheben

Leerlauf-und Abgasei nstel | ung
uber pr af en



c 15
US/ Eur opa

Rel ai skonbi nati on

De gesante elektrische Versorgung der Einspritzanl age

wird durch die Relai skonbination gesteuert.
D e Rel ai skonbi nation besteht aus zwei Relais :
A - Hauptrelais flr Steuergerat, Einspritzventile,

Benzi npunpenkont akt in Luftnengennesser.

B - Benzinpunpenrelais fir Benzinpunpe, Zusatzl uftschieber,

El ektrostartventil mt Thermozeitschalter.




Kontroll e der Eingangsspannune zur Rel ai skom Lcﬁlllguropa

bi nati on vom Zindschalter (Fan 7)
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Kontrolle der Eingangsspannung am Steuerrelais
der Relaiskombination (Plan 10)
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Benzinpumpe

Prifung:

Zindung ein, Stauklappe im Luftmengennesser etwas
ausl enken (Punpenkont akt muB schlieRen 36/39).

Rel ai skonbi nation muf3 hérbar schalten und Punpe

muld horbar | aufen.

Punpe lauft nicht:

7-poligen Stecker am Luftnengenmesser abziehen

K. 36 mt 39 verbinden

Punpe lauft:

Punpenkont akt im Luftmengennmesser def ekt .

Luf t mengennesser erset zen.

Punpe |duft nicht:

Ei ngangsspannung am abgezogenen Punpenst ecker pr if en.
Vnn Ei ngangsspannung vorhanden, Masseverbindung der
Kraftstof fpumpe prifen.

Venn bei des vorhanden, Kraftstoffpunpe ersetzen.
Kei ne Ei ngangsspannung am abgezogenen Pumpenstecker.
Spannungspr Gf ung an Punpensi cherung und Rel ai skom
bination.,

Keine Spannung an K. 88 y Punpensicherung erneuern (Schaltplan 8).

Keine Spannung an K. 83 d Relaiskonbination erneuern (Schaltplan 6).
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Kontroll e der Spannungsabzabe flr die

Benzi npunpe an der Relaiskombination
(Ran 6)
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Benzinpumoendruck

Menge

Prifung:
Schl auch am El ektrostartventil abzi ehen. Manoneter anschlieBen.

a) Benzi npunpendr uck

Ziindung ein, Stauklappe in Luftnengennesser etwas
ausl enken ( Punpenkont akt muB@ schlieBen 36/39 ).
Punpe muB | aufen.

Kraf t st of f punpendruck 3,0 = 0,2 bar

Druck wird nicht erreicht
siehe Seite 16.

b) Kraftstof f nenge
Kraftstoffschlauch vomEl ektrostartventil |dsen. Schl auch

verl &ngern und in ein 5 L-GefaB mt MeBskala fihren
St aukl appe von Hand ausl enken, bis Punpe |&uft
Messwert : ca. 2 L/ mn.

Kraftstof fnenge wird unterschritten

Ver sorgungsl ei tung verengt prifen
Kraftstoffilter verstopft ersetzen
Kraftstoffpumpenleistung zU gering erset zen

Kraft stof fdruckregl er def ekt ersetzen
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Der Druckregler besteht aus einem Metal | geh&use,
in dem eine federbelastete Menbran bei m Uberschrei-
ten des eingestellten Druckes die Cffnung zur

Kraftstoffriicklaufleitung freigibt.

D e Federkammer steht durch eine Leitung mt dem
Saugrohr in Verbindung. Man hdlt dadurch die Dffe-
renz zwischen Saugrohrdruck und Kraftstoffdruck

konstant. Der Druckabfall dber die Einspritzventile

ist damt fir alle Lastzustande gleich.

1 Kraftstoffanschlu

2 Ricklauf zum Kraftstoffbehalter
3 Ventiltrdger

4 Menbran

5 Druckfeder

6 Saugrohranschl uf

7 Ventil
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Dr uckr egl er

Pr df ung

Schlauch am El ektrostartventil abziehen, Manometer anschlieBen.
Zindung ein, Stauklappe im Luftnengenmesser etwas ausl enken

( Punpenkont akt mug schlielen 36/39 ).

Punpe muf3 |aufen.

Kr af t st of f punpendruck 3,0 = 0,2 bar.

a) Kraftstoffdruck von 3,0 - 0,2 bar wird unterschritten :

Ruckl auf | ei tung abquet schen :

Druck steigt Uber 4 bar Druckregl er erneuern

Druck bleibt unter 4 bar = Kraftstoffleitung prifen
Filter erneuern
Kraftstoffpumpe €rneuern

b) Kraftstoffpunpendruck von 3,0 - 0,2 bar wird iberschritten

Kraftstoffrickl aufl eitung verstopft oder abgequetscht.
Druckregl er erneuern.

C) Druckregler fahrzeugspezifisch prifen :

Motor im Leerlauf |aufen |assen.
Unterdruckschlauch angeschl ossen ca. 2,5 bar,
Unt er druckschl auch abgezogen ca. 3,0 bar.
Kei ne verdnderung :

Unt erdruckl ei tung prifen.
Druckregl er erneuern.

Druckregl er
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Jedem Zylinder ist ein elektromagnetisch betétigtes
Einspritzventil zugeordnet. Das Einspritzventil spritzt
den Kraftstoff vor das EinlaBventil.

Es wird mt niederen Enspritzdricken gearbeitet ( 2,5 -
3 bar). De ventile sind elektrisch parallel geschaltet
und o6ffnen gleichzeitig. Es wird zweimal pro Nockenwel | en-
undrehung jeweils die Hilfte der flr einen Arbeitszyklus
bendtigten Kraftstoffnmenge eingespritzt (vorgelagert).

1 Kraftstoffzulauf

2 Verteilerrohr

3 Anschluf fur
Kaltstartventil

4 Druckregler

5 Rucklauf

6 Einspritzventile

= w | i

107 Einbau des

/ Einspritzventils
A
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Elektro-Einspritzventil

Das el ektromagnetisch betétigte E nspritzventil
besteht im wesentlichen aus einem Ventil kor per

und einer Disennadel mt aufgesetztem Magnet anker

Der bewegliche Anker ist fest mt der Disennade
verbunden, die von einer Schraubenfeder auf den
Dichtsitz gedriuckt wird.

Der hintere Teil enthalt die Magnet wi ckl ung. Durch
die vom Steuergerat komrenden Inpulse wird der Anker
angezogen und hebt die Disennadel von ihrem Stz ab.
Der Hub des Ankers betragt etwa 0,15mm Die Of f nungs-
zeit wird vom el ektroni schen Steuergerat bestimt und
richtet sich nach dem jeweiligen Betriebszustand des

Mot or s.

1 Disennade

2 Magnet anker

3 Magnet wi ckl ung
4 el.AnschluB

5 Filter
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Einspritzventile

Priifung:

a) Mechani sche Prifung :

Bei |aufendem Modtor Ventilstecker einzeln nachei nander abzi ehen.
Mot or drehzahl muB bei gutem Einspritzventil abfallen.

b) Spannungsversorgung :

D e Kabel stecker von den Einspritzdiisen abziehen.
Priflampe an die beiden Steckerkl emmen anl egen.

Mot or starten.

Pruflanpe muB schwach und flackernd |euchten ( 3 v ).

Pruflanpe leuchtet nicht : siehe Seite 18

c) Wderstand :

Spulenwiderstand des Einspritzventils 2 - 3 Chm

ACHTUNG :  Nennspannung der Einspritzventile 3 Volt

Pr af | anpe

Kabel st ecker

Einspritzventi
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B nspritzventile - Relaiskombination

Prifung:

Rel ai skonbi nati on abschrauben.

Spannungsver sorqung der Einspritzventile :

Ziindung einschal t en.
KI. 88z gegen Masse prifen ( Eingang ). Schaltplan 9
K. 88e gegen Masse prifen ( Ausgang). Schaltplan 12

K. 88b gegen Masse prifen ( Ausgang). Schaltplan 13

85 —
88b 88e oo.
Jetronic-Kabelbaum | | a - ]

85 88a &tb

Fahr zeug- Kabel baum | b 8 ]

Rel ai s- Kombi nat i on
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Bingangsspannung

Kontrolle der
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Kontrol | e der Ausgangsspannung
am Steuerrel ais der Rel ai skom

bi nati on (A an 13)
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ropa ELEKTROSTARTVENTI L

Das El ektrostartventil sorgt daflr, daB die Luft

I m Sammelsaugrohr mt fein zerstéaubtem Kraft st of f
angerei chert wird., Das H ektrostartventil spritzt
aber nur dann ein, wenn der Starter betatigt wrd

und gleichzeitig ein imKuhl wasser befindlicher

Ther mozei t schal ter geschl ossen i st.

Ei ne Schraubenfeder drickt den Anker mt der Dichtung
gegen den Ventilsitz und sperrt den Kraftstoffzul auf
ab.

Bei angezogenem Anker wird der Ventilsitz freigegeben..
In der Dralldise wird der Kraftstoff in Rotation ver-

setzt und verlint die Dise fein zerstaubt.

Kraftstoffzul auf

1

2 e’l. AnschluB

3 Magnet anker

4  Magnetwi ckl ung
5 Dralldise
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El ektrostartventi |

Prifung:

a) Spannungsversorgung :

Stecker vomEl ektrostartventil abziehen.

Prifl anpe an die beiden Kl ermen des Steckers anschlieBen.

Zindung unterbrechen

Mot or starten.( Schaltplan 2 )

Unter + 30° C Wassertenperatur - Priflanpe |euchtet zwi schen 1 u. 8 sec.
Uber + 40" C Wassertenperatur - Priiflampe |euchtet nicht. N

Prufung negativ :

Lei tungen und Thernozeitschal ter prifen:
siehe Seite 24.

b. Widerstand :

MeBwert ca. 4 S2

C. Mechanische Prifung :

Ventil vom Saugrohr abbauen und in einen Behélter halten

( Achtung : Brandgefahr ).

Beim Starten und einer Tenperatur unter + 30° C muRl Ventil abspritzen.
( siehe Diagramm).

Uber + 40" C darf Ventil nicht abspritzen.

Bei auf gebautem Druck nmuR3 das Ventil dicht sein.

Abspritzprobe : Eektrostartventil mt Prifkabel an Batterie

anschliefen.

Sichtprifung : CQute Zerstéaubung.

El ektrostartventil

Eingchaltdauer ' {s}
w

, N
AN
\ N

30 20 -0 0 10 Jo 30 &0 SO 60 70
Kihiwsssertemperstur 9 {°C)
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THERMOZEI TSCHALTER

Der Thermozeitschalter schlieBt oder oOffnet in Ab-
hangi gkeit von der Tenperatur den Stronkreis des
Hektrostartventils. Das Hektrostartventil wrd

nur bei Mtortenperaturen unterhal b einer bestimmten

Tenperatur betatigt.

D e E nschal tdauer des E ektrostartventils wird im
Thernozei tschal ter durch ein elektrisch beheiztes
Bimetal | vorgenonmen, welches in Abhangi gkeit zur
Tenperat ur nach einer bestimmten Heizzeit den Strom

kreis unterbricht.

1 Kont akt

2 Heizwicklungen

3 Thermobimetallstreifen

|

I ' | |

%3 \ L iwz " l

w , \lw i 1
, N 4. |

\ NL i

-30 -20 -¥0 0 10 20 30 40 SO 60 70
Kithiwassertemperatur 0 [°C]
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PRUFUNG :
a) Spannungsversorgung .

Stecker vomEl ektrostartventil abziehen.

Prifl anpe an die bei den Kl enmen des Steckers anschlie@en.

Mtor starten. ( Schaltplan 2, Seite 23)

Unter + 30° C Wassertenperatur - Priflanpe |euchtet zwischen | u. 8 Sec.
Uber + 40" C Wassertenperatur - Priifl anpe |euchtet nicht.

Prifl anpe |euchtet unter 30° C nicht ;

K. 86a und 86 an der Relai skonbination prifen.
Priif| anpe |euchtet unter 30° C léanger als 11 Sec.:
Thernozei t schal ter erset zen.

Priif | anpe |euchtet iiber 40 C :

Thernozei t schal ter erset zen.

W der stand :

Messung am abgezogenen Kabel st ecker des Elektrostartventils vornehnen.

ACHTUNG : Sammelstecker von der Rel ai skonbination abziehen ( Bordnetz)

sonst fal sche Wrte.

Tenperatur ~ C W der st and
G zu Hasse . 25 - 4082
Wzu Masse bi s o
Gzu W +30° C 25 - 4082
G zu Masse | 50 - 80 &
W zu Masse ab 100 - 16082
Gzu W +40° C 50 - 8a&R

St ecker Elektrostartvent il
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Neben einem f‘etter,en Luft-Kraftstoff-Gmsch beim Kaltstart
und anschlieBendem Vrmauf wird auch eine zusétzliche Luft-
nmenge im Leerlauf bendtigt.

Die Steuerung der Zusatzluft erfolgt durch einen Zusatzluft-
schieber, der die Drossel kl appe ungeht.

Der (f fnungsquerschnitt des Zusatzluftschiebers verandert sich
in Abhangi gkeit von der Mot or- Tenperatur.

Bei steigender Mtortenperatur wird der Luftdurchlal stetig

verringert.

De Betatigung erfolgt durch einen Binetallstreifen, welcher

el ektrisch beheizt wird. Die Beheizung wird nur bei |aufender
Kraft st of f punpe eingeschaltet. Dadurch biegt sich der Binetall--
streifen und dreht den Absperrschieber entgegen der Rickstell-

kraft einer Feder.

a teilweise gedffnet b geschl ossen

1 Ofnung fur Zusatzluft
ﬁ 2 Binetallstreifen
— . 3 Querschni tt der Umgehungsl ei t ung
{' ‘v"‘v’%v" iﬁ]: 4 Absperrschi eber (Bl ende)
_— . L‘—"I L — 5 Hei zwi ckl ung
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PROFUNG :

a) Funktionsprifung des Zusatzl uftschiebers :

Bei kal tem Mdtor Schlauch zum Zusat zI uf t schi eber ab-.
kKl emmen, Motordrehzahl muB abfallen.

Bei warmem Mdtor Schlauch zum Zusatzl uftschi eber
abklemmen, Mdtordrehzahl darf nicht abfallen.

b) sicht prif ung des Zusatzl uftschiebers

Bei kaltem Mtor muB der Schieber offen sein, bei
warmem Motor geschl ossen.

C) Spannungsversorgung :

Zindung ein, Staukl appe ausl enken, Punmpe nuf3 | aufen..
Stecker vom Zusat z| uft schi eber abzi ehen

Prif | anpe am abgezogenen Stecker anschliel3en.

Prufl anpe nuB |euchten ( Schaltplan 20 ).

d) Wderstand :

MeBwert ca. 49 G2

Zusatzluftschieber

Zusatzluftschieber

Sammelsaugrohr

Priflampe
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Kontrolle der Spannung am
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Der Temperaturfahler | sitzt im Luftkanal des Luftmengenmessers.

PRUFUNG ;

a) Wderstand ;
am Luf t mengennesser
K. 27 gegen K. 6 prifen.

bei - 10°C 7 - 12 KR si ehe Di agramm
+20° C 2 - 3 K2 si ehe Di agramm
+80° C 250 - 400 S2 siehe Diagramm

b) Widerstand :
am abgezogenen Samrel stecker des Steuergeréates
KI. 27 gegen KI. 6 prifen ( Schaltplan 18 ).
Verte siehe Diagramm

c) Hasseverbindung ;
Pruflanpe an + Batterie und an X1. 6 des
Sammel steckers ( Kabel baum) anschlieBen.
Prufl ampe nul3 | euchten
Prifl anpe leuchtet nicht : siehe Seite 40

Wwiderstand Aurc [Q]

45 T
3
2
N
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§
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(Plan 18)

® @

o g o o——fepiattH——o—ils

<8
48 | S8c
T A
= 86
< Bpa
H60f
e
aBe
Bty
sl

30

of .
]




C 41
US/Europa TEMPERATUREUHLER

Fir die warmlaufphase ben0tigt der Motor zusétzliche
Kraf t st of f anr ei cher ung.

Unmittel bar nach dem Start, zumBeispiel bei - 20" C
muB je nach Mtortyp zwei- bis dreinal soviel Kraft-
stoff wie in betriebswarmem Zustand ei ngespritzt werden.
D ese Anreicherung wird mt steigender Mtortenperatur
zurickgenommen. Die Mtortenperatur wird dem Steuer-
gerat mtgeteilt durch den Tenperaturfahler.

Der Tenperaturfihler besteht aus einem NTC-Widerstand.
NTC bedeut et Negativer Tenperatur Coeffizient.

Der Wderstand verringert bei steigender Tenperat ur
seinen el ektrischen W derstand.

Widevtand g

10
-30° -20° 0 20 40* 68" 80" 100° 120°

Kuhlwassertemperatur
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Temperaturfuhler 11

Der Temperaturfihler Il sitzt im Kihlwvasserkreislauf des Motors.

PRUFUNG ;

a) Wderstand
am Tenperat urfahler Il
K. 13 gegen K. 49 prifen.

bei - 10 C 7 - 12 KS2 si ehe Di agramm
+20° C : 2 3 KS2 si ehe Di agranm
+80° C 250 - 40 SR si ehe Di agranm

b) Wderstand ;
am abgezogenen Sanmel st ecker des Steuergerates

KI. 13 gegen Masse prifen ( Schaltplan 1).
Veerte siehe Diagramm

c) Masseverbi ndung ;
Pruflanpe an + Batterie und an K 49

des Sammel st eckers ( Kabel baum) anschlieBen.
Priflampe muB |euchten

Prifl anpe |euchtet nicht : siehe Seite 40

5
I3
3 @ Temperaturfuhler I
2 \ i
RN ﬁv |
108 \\ : . i i
6 \\} . \
: - . .
3 N
g SR L..__.N\
2
= i
c—:'310’ \\\
u 8 N
xZ
L S
T 3 N
5 o AN
U
]
2 m; |
S i )
3 '
3
2
n' '
-30 -0 ' 0° 40 600 80° 180" 120

Kuhiwassertemperatur
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Kontrolle des Temperaturfihlers Il (Wasser), US/Europa

(Plan 1)
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US/Europa LUFTMENGENVESSER

Bei der L-Jentronic handelt es sich um eine Benzineinspritzung, die durch
di e angesaugte Luftmenge gesteuert wird. D e angesaugte Luftnenge ist ein
sehr genaues MaR fur die erforderliche Kraftstoffmenge. Die Messung ge-
schieht mt einem Luftmengenmesser. Er hat die Aufgabe, ein von der ange-
saugten Luftmenge abhangi ges Spannungssignal zu liefern. Deses Signal und
die Information der Drehzahl werden al s HaupteingangsgrdBen fir das Steuer-
geréat zur Bestinmung der Einspritzzeit herangezogen. Die Staukl appe wird

ent sprechend der Luftstromung und der wirksanen Rickstel | kraft einer Feder
in einer bestimten Wnkelstellung gehalten, die auf ein Potentioneter uber-
tragen wird. Das Einspritzsystem nit Luftnengenmessung erfaBt alle noto-

ri schen Anderungen ( VerschleiB, Ablagerungen im Brennraum, Anderung der
Ventileinstellung). Der /Luftnengenrresser m Bt nur die angesaugte Frisch-
luft und das Steuergerat teilt nur die fir den Frischluftanteil notwendige
Kraftstoffmenge zu. Eine zusatzliche Einrichtung zur Beschl euni gungsan-

rei cherung kann entfallen, da das vom Luftnengennesser abgegebene Signal der
Luftfdl lung der Zylinder zeitlich vorauseilt. Eine an der Stauklappe fest
angebracht e Konpensati onskl appe konpensiert eventuel | auftretende Rick-
druckschwingungen, da sie die gleiche wirksame Flache hat. Qeichzeitig be-
wi rkt die Konpensationsklappe in Verbindung mt einem Danpfungsvol unen eine
Verringerung der Schw ngungen im MeRsystem

r—...—..-—.._.._..___.__-..__..__._... . o—

|
g
LNt

} ]
| |
| |

|

LMMmit 7-poligem Anschl ufl

6 = Mnus 9 = Plus
7 = Schleifkontakt 27 = NTC |
8 = Bezugspunkt 36/39 = Punpenkont akt
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LUFTVMENGENMESSER M T POTENTI OMETER

9
l

St aukl appe

Pot ent i onet er

Konpensat i onskl appe
Déanpf ungsvol unen 3
Riuckschl agvent i

Feder

36/39 Punpenkont akt
6 Mnus
By- pass 9 Plus

s 8 Bezugspunkt
C0-Einstellschraube 7 Schl ei f kont akt

Pl ombe 27 NTC |

© 00 N4 O O A W N

DAS POTENTI QVETER @ BT ENT-
SPRECHEND DER STELLUNG DES
SCHLEI FERS ( STAKLAPPE)

El N eLexTrIscHEs SPANNUNGS-
StanaL AN DAS STEUERGERAT,

DAS SIQNAL entspricHT DER
ANGESAUGTEN LurTMENGE
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US/Europa Luftmengenmesser

PRUFUNG

a)

c)

Luf t mengennesser

=

St aukl appe

Mechani sche Priifung ;

St aukl appe von Hand 6ffnen. Staukl appe muB sich gl ei chnéRig
| eicht bis zum Anschl ag 6ffnen |assen und muB von sel bst

wi eder bis zum Anschl ag schlielen.

Auf Schlei fspuren achten ( wenn vorhanden, Luftmengennesser
ersetzen).

Innen stark verschnutzter Luftnengenmesser reinigen

( fusselfreier Lappen )

W derstand ;
am Luf t nengennesser

Bosch Nr.

Kennzahl (Schl agzahl) 5 oder 8 21

Kl. 6zuK. 9 200 - 40052 400 - 80052
Kl. 6 zuK. 8 130 - 26082 260 - 52062
Kl. 8zuK . 9 70 - 1408 140 - 28082
Kl. 6zuK. 7 4 - 30062 *| 80 - 60052 *
K. 7zuK . 8 100 - 50082 *| 200 - 100062 *

* \Wert verdndert sich beim Auslenken der Stauklappe

W derstand ;
am Samel st ecker des Steuergerdtes ( Leitungen und NTC).
Werte wie oben. Schaltplan 3,4,5, 36

=
: T 7
— z —s
::5’4 § :::J——-G ?
. - i
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Kontrolle des L uftmengenmessers US/Europa

(Plan 5) © °
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US/Europa

Kontrolle des Luftmengenmessers
™~

(Plan 4)
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Kontrolle des Luftmengenmessers

(Plan 5)
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Kontrolle UEr Einegangsspannung zZum Benzinpumpen-

relai s der Rel ai skonbi nation (Han 19)
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US Eur opa DROSSELKLAPPENSCHALTER

Der Drossel kl appenschal ter enthélt einen Kontakt

fir Leerlauf und Vellast. Der Schaltkontakt schlieGt
bei einer bestimren Drossel kl appenstellung die
Kontakte fir Leerlauf bzw. Vollast. D e Ausgangs -
Signal e verarbeitet das Steuergerat bei der Be -

messung der Einspritzdauer.

w
(.
ol
Ino(

1 Leerl auf kont akt
2 Vol | ast kont akt
3 Kont akt zunge
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US/Europa Drossel klappenschalter - Drosselklappe

PRUFUNG |

a)

b)

Leerlaufanschlag:
Dr ossel kl appe muB@ kurz vor demKl enmen mt der Drossel kl appen-
anschl agschraube eingestel |t werden.

Vallastanschlaqg:

Feststellen, ob sich bei Vollgas die Drossel kl appe noch weiter
of fnen |&Mkt.

Ei nstel | ung:

Am Gaszug vornehmen, hierbei Leerlaufanschlag beachten.

Vnn Einstellung nicht ndglich, Gesténge richten.

Drosselklappenschalter:

Der Drossel kl appenschalter enthalt je einen Kontakt fir Leerlauf und
Vol l ast. Uber das Schal tsegment werden bei Leerlauf und Vollast die
ent sprechenden Kont akte geschl ossen.

El ekt rische Priifung;

Vol | ast kont akt muR kurz vor Vol lastanschlag ( 72 ) schlieRen.
Wderstand = 0 Chm ( Schaltplan 21 )
Schubabschaltung

Bei geschl ossenem Leerlaufkontakt und einer Mtordrehzahl Gber 1300 U mn.
(Schiebebetrieb) wird die Kraftstoffeinspritzung el ektroni sch unterbrochen
(kein Kraftstoffverbrauch, keine giftigen Abgase).

Bei Leerlaufstellung der Drossel klappe OHW Meter an K. 18 und K. 2 an-
schlieBen.

MeBuert = 0 SL

Bei geringer Betatigung des Gaspedal s muR der Wert 0St sich auf o= veran-
dern (Kontakt offnet).

Einstellung: durch Verdrehen des Drossel kl appenschal ters vornehnen.

Schal t segnent Vol | ast kont akt

Dr ossel kl app
wel | e

(Tl Leerlauf- ' Vol | ast kont akt
Kontaktschalter / /KI

2 Leer| auf kont akt

/
Dr ossel kI appenschal t er / K1. 18 Schaltkontakt
K

3 Vol | ast kont akt
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Kontrol | e des Drossel kl appenschal ters US/ Eur opa
bei \Vollaststellung (Aan 21) . —-@— .
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Steuergerit US/Europa

Das Steuergerat sitzt im Fahrgastraum links neben der Lenksaule.

a) nechani sch;
Mtor |aufen |assen, Steuergerat |eicht schitteln und
Mehr f achst ecker bewegen. '
St eckver bi ndung am Mehrfachstecker in Ordnung bringen

bzw def ektes Steuergeréat ersetzen.

b) elektrisch;

Anal ogpr Uf ger &t Bosch ETJ 002.02 anschl i ef3en.
Prifung nach Prifliste.

c) Eingangssignal der Zindspul e;

MARELLI

Zindung einschal ten

Priiflampe an K. | des Sammel steckers und an Masse
anschl i eflen

Prifl anpe muBR leuchten ( Schaltplan 14 ).

BOSCH

OHM-Meter an K. | des Sammel steckers und an Masse
anschl i el3en

Widerstandswert der Zindspule ( K. | ) messen.

Vs T
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gnals von der Zind-

spule zum Steuercerit (Plan 14)

Kontrolle des Spannunessi
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Zentralmasse US/Europa

PRUFUNG ;

Steck- und Schraubenver bi ndungen auf korrekten Stz und
Korrosion prifen.

Masseverbindung

MARELLI :

Zindung einschal ten

Prif | anpe jeweils an K. 5, 16, 17 des

Sammel st eckers ( Kabel baum) und gegen K. |
anschlieBen

Prif | ampe mu | euchten ( Schal tpl an 15,16,17 )

BOSCH :

Priflanpe jeweils an K. 5, 16, 17 des

Sammel steckers ( Kabel baum) und gegen + Batterie
anschl i eRen

Prafl anpe muB | euchten.

Pfeile = Zentral masseanschl uf
am Saugr ohr,
Nahe Druckregler
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Kontrolle der Masse vom Steuergeréat (Plan 15) US/Europa
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Kontrolle der Kasse vom Steuergeréat (Plan 16) US/Europa
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Kontrolle der Masse vom Steuergerat (Plan 17) US/Europa
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US/Europa Leerlaufdrehzahl und Einstellung
LEER AUFDREHAH.
Schal tgetriebe 800 - 900 Unin
Aut omat i kgetriebe 700 - 800 Umn

( Fahrstufe D)

Normal e Einstellung :

An der Leerlauf-E nstellschraube (By-pass) Schraube A

am Drosselklappenteil.

Rei ndr ehen weniger Drehzahl

Rausdrehen nehr Drehzahl

Venn Einstellung an Schraube A nicht mbglich Gundeinstel--

| ung vor nehmen.

G undeinstel lung :

Schraube A ganz hi nei ndr ehen.

Drehzahl an der Schraube B einstellen :
Schal tgetri ebe 700 - 800 Umn
Aut omat i kgetri ebe 600 - 700 Umn

Leerlaufdrehzahl an Schraube A einregulieren.

Si ehe oben.
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US/Europa CO-Wert-Einstellung
CO - WERT ; 1,5 - 2,5 Vol %
Einstellung : An der CO-Einstellschraube C

( By-pass) amLuftmengenmesser.
Rei ndrehen hoher CO Wért
Rausdr ehen ni ederer QO Wert

ACHTUNG : Nach Einstellung neue Verpl om-

bung vornehnen ( Stopfen)

Luftmengenmesser



EURCPA USA o
woN
SteuercerAT, KCRREKTUREN SIGNAL 132| ARGNTA| 1I3BRAVA =
SPI DER 2000 3
. —— - 0 -m
Vollastanhebung V0| | ast |(0nt akt ( 720 ) 10 % 10 % 6 %
Ansauglufttemperatur Tenperaturfthler (NIC 1) _
i m Luf t nengennmesser ja ja ja
Var nl auf Tenpgraturf[]hl er (NTC I1I) ja ja ja
I m Kiihlwasser
St art anhebung K. 50 Jja ja ja
Anl asser kont akt
Nachst ar t anhebung Abschal tung der K. 50 ja ja ja
Steuerung Ub. NTC Il max. 30 sec.
Beschl euni gungsanr ei cher ung Luf t mengenmesser NTC |1 bis 40" C max. ja ja ja
4° C - 60° C reduziert
Anti ruckel schal t ung K. 1 ( Drehzahl ) ja ja ja
| npul szei t begrenzer min.,max.| K. 1 ( Drehzahl ) ja ja ja
Luftmengenmesser
Strongeregel te Endstufe Fester Vert Ja ja ja
Lanbda- Regel ung Lanbda- Sonde nein nei n ja
. Schubabschal t ung Leer | auf kont akt nei n ja ja

K. 1 ( Drehzahl ) 1300 U nin.

ANDERUNGEN VCRBEHALTEN



¢ 63

US/ Eur opa

LBOCeT - @e3 2508 - Q0" g nz ¢
asa?? - ag 2500 = oy L 0Zg
3005 - oyl 500t - oL 6 nZ g
,mv.nmm B owm aamm - 0f g nzg $338WoT303130d
Qo 5 3
25008 = Osh Bawh = 0o 6 92 9 198820030 03 N1
g I2po ¢ (Tysz5sTyodS) TYsZLLEY
= - nz g
Hog -0 0 o + ™ Nz g
¢S T - ®ol nm asssl NZ o
oL A asssy Nz
omslq 13378Yy083132Z0WIaY |
Nm ot — <3 3 OOm ' M Nz m
S 0 81q 8s8el| NZ m
S 0v - 63 asssyy NS
( 3301)
eSO - ©s3 3 o8 + 9 Nz (3 Z1smymcs 1 8TyNJowdayy
By €-12 027 ( 195380 )
BUMT - L J 0L~ 6% 0Z ¢T @©Iam 11 >Tyodowaay]
A ET ‘83 Bk 80 zysmyos L84aIy383inT2388n07
A BT 'ew M v s> msrq T1308njas3soayxaryl
z % Ng*w ¢ -3 m8IG TryuwsAzyztadsoty
A Jo
5omoosdg poelsi2prtM Jcjezadual bomynay 8(TEJI>0916G aj0a00duwoy




C_ o4
US Eur opa Prufwerte der einzelnen Bauteil e

Eextro - KRAFTSTCHFPUVPE

Forderleistung ca. 120 | / h
2 1/min

KRAFTSTCHFDRUCK

Eur opa 3,0 0,2 bar

USA 2,5 70,2 bar
LEER AUFDREHZAH

Schal tgetri ebe 80 - 900 Unmn

Aut omati kgetriebe 700 - 800 Umn

( Fahrstufe D)

- GEHALT
Eur opa 1,5- 25 Vol. %
USA neL>x< . 0,8 Vol. %
SCHUBABSCHALTUNG

bei 8 C 1300 - 50 Umn.
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US/Europa Schl auchwechsel bei den E nspritzventilen

DEMCNTAGE DES SCHAUGHES

1. Befestigungsteile amEi nspritzventi
( Gunmiring, Brille) brauchen nicht
denontiert werden.

2. Einspritzventil in Spannvorrichtung
| 688 120 094 einlegen und im Schraub-
stock spannen.

3. Schlauchhil se mt Seitenschnei der (ab-
geandert) aufschnei den und entfernen. po— ; 5

4. Schlauch mt Lotpistole oder LO6tkol ben ] i
in Langsrichtung aufbrennen und ab-
ziehen,

MONTAGE DES SCHAUGHES

1. Schl auchstut zen #uBerlich reinigen.

2. Neuen Kraftstoffschlauch mt Kraftstoff
oder Prufoél benetzen.

3. Schlauch und Schl auchhiil se von Hand mit e
Mont agedorn | 688 120 094 bis Anschl ag ~ \\\\~’
auf den Schl auchstutzen driicken. Schl auch-- ::::::7

hil se muR anschlielend fest sein

AN
ACHTUNG | Am Schl auchst ut zen des E nspritz- / 1 £
ventils keine Schl auchschel | e ver- [::‘ _
wenden. \



t UKUP A 132 Us A 13 Brava/SPl DER 2000
Bezei chnung FIAT E.Nr. BOSCH E.Nr. FI AT E.Nr. BOSCH E.Nr.
St euer ger &t 442 09 93 0280 000 174 442 92 00 0280 000 190
Luftmengenmesser 442 12 51 0280 202 017 442 92 01 0280 202 023
Drosselklappenschalter 439 35 98 0280 120 215 443 02 %4 0280 120 300
Tenperat urf ihl er (Vdsser)§ 439 36 01 0280 130 023 439 36 01 0280 130 023
Zusat z| uf t schi eber 439 36 02 0280 140 120 439 36 02 0280 140 120
Ei nspritzventil 439 35 96 0280 150 121 439 35 9% 0280 150 121
Kraf t st of f punpe 442 11 93 0500 464 019 442 11 93 0580 464 019
Kraftstoffilter 443 51 44 0450 905 002 444 25 59 0450 905 030
Druckregl er 439 81 19 0280 160 213 443 02 90 0280 160 214
Startventil 439.81 18 0280 170 041 439 81 18 0280 170 041
Thermozeitschalter 439 36 00 0280 130 214 439 36 00 0280 130 214
Rel ai s- Konbi nati on 442 09 94 0332 514 121 442 09 A 0332 514 121
Lanmbda Sonde - - 443 02 91 0258 001 014
Kabel baum 443 86 64 - 443 20 66
D chtungen fr 2l 430 35 a1 _ 439 35 91
Einspritzventile ] 439 35 92 - 439 35 92
ARGENTA

Steuergerat autom. Getr.§ 442 09 93 0280 000 174
Steuergerat Schaltgetr. 592 90 31 0280 000 204
Dr ossel kl appenschal t er 443 02 YA 0280 120 300

. =Fe
D e anderen Teile der Eirispritzanlage fir das Mbdell ARGENTA kénnen vom Wg
Modell 132 (Ubernommen werden. L o

a4
O

ANDERUNGEN VCRBEHALTEN
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US/ Eur opa

KRAFTSTOFFI LTER

1 Papierfilter
2 Fusselfilter
3 Haltesieb

Europa: alle 20 000 km Filterwechsel

USA : alle 50 000 Meilen Filterwechsel

Vor dem Filterwechsel Anschl isse saubern.

Filter in Pfeilrichtung einbauen
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US Eur opa

ELexTrRokraFTsTOFFPUMPE | ROLLENZELLENPUVPE

Al's Kraftstofforderpumpe Wird eine Rollenzellen-
punpe verwendet, die von einem E ektronotor an-
getrieben wird. ,

Der El ektronmotor ist von Kraftstoff ungeben.

Ei ne Expl osi onsgefahr besteht nicht.

De Punpe fordert mehr Kraftstoff, als der Motor
maxi mal ben6ti gt .

4 2 1
/ 6
- N )
4 ] JEN
- iAe e - - ——| -
= 3
="
| 2 N
3 25
3 1 6
1 Punpenl auf er y
2 Rolle
3 Druckseite
4 Rickschl agventi |
5 Uberdruckventil = ' @ <
6 Saugseite *—

N



S LamBpa - SONDE

Das Lambda-Regelungsprinzip beruht darauf, daB mit der Lambda-Sonde standig
das Abgas gemessen und die zugefihrte Kraftstoffmenge entsprechend dem MeG-
ergebnis korrigiert wird, De Lanbda-Sonde al's MeGfihler i m Auspuf frohr |iefert
eine Information dariiber, ob das Gemisch fetter oder nmagerer als A =1 ist.

D e hochste Enpfindlichkeit der Sonde ist imBereich von A = 1 Das Ausgangs-
signal der Sonde wird als Istwert in das Steuergerét eingegeben. Dadurch ist

es noglich, einen Regel kreis zu bilden. \Wicht das Gem sch von dem vorgegebenen
Vert ab, so wird dies von der X -Sonde am Restsauerstoffgehalt des Abgases er-
kannt und in Formeines elektrischen Signals dem Steuergerat mtgeteilt. Das
Steuergerat ernittelt daraus eine Anderung der Enspritzzeit und korrigfert
sont nahezu trégheitslos das Luft-Kraftstoff-Gem sch

1 Zirkoni undi oxi d

2 auBere (nerfl &che platinbeschichtet
3 innere oerfl&che platingeschichtet
4 Luft

5 Lufteintrittsbohrung

6 Leitung
mV _ :
fettes Gemisch mageres Gemisch
(Luftmangel) (LuftuberschuB) Luft Abgas
1000 - (3]
2 14
> gool- '
g Kraftstotf
raftsto
| ©
3 600k l : 1
)
[ =4
Q
2
R B . h
I i Us Uy
200 U t (6
i [
0 { } t } t T
0.80 090 100 110 120 om n Us
Luftzahl A
Spannungskennlinie der O Luttmengenmesser V, Signalspannung
Lambda-Sonde fur 0 Motor Uy Sondenspannung
BO0°CArbeits- 0 Lambda-Sonde Uy Bordnetzspannung
temperatur. O Katalysator n  Motordrehzaht
0 Einspntzventle ity Motortemperatur
U, Regelspannung @ Steuergerat mit /' Impulsdauer

Regler K Einspritzmenge



FIAT FAHRGESTELL BLATT
724 usieuropa KUPPLUNG D1

]

2 mm= Durch Nachstellen der Druckstange des Arbeits-
zylinders einzustellendes Spiel.

5 mm = Héchstzuldssiges Setzmass Infolge Verschlelss

der Kupplungsbelé&ge.

A 1

ST

8 mm = Ausriickweg.

= R gy /
A s

A =30 mm. Hub fir ein Abhebemass von 14 mm der
Druckplatte.

B =15 mm. Verstellung der Ausriickgabel infolge Ve
schleiss der Kupplungsbel age.

Pedal | eerweg: 25 nm*
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Gegenmutter Einstellmutter

¥ n N
. \\

Einstellung des Kupplungspedals:
mittels Einstellmutter am Kupp-
lungsseil

In dieser Kupplung ist das Ausrtcklager in standiger
Berihrung mit der Tellerfeder

Anordnung des Kupplungspedals

A = 120 mm - Pedalweg zum Ausricken der
Kupplung
B = 50 mm - Zusatzlicher Pedalweg infolge

Abnutzung der Kupplungsscheibenbelage

P T e T T e S e e

Technische Daten
Kupplung

Einstellmutter

Gegenmutter
C0 5>

"

[ //r/z///(

Einstellung der Lange der Kupplungs-
seilhille

Diese Einstellung ist beim Einbau eines
neuen  Kupplungsseils vorzunehmen,
derart, dass die Einstellmutter des
Kupplungsseils bei der Einstellung des
Kupplungspedals in  ausreichendem
Masse verstellt werden kann.

Kupplungsseil
Kupplungspedal

Pedallager

Ruckholfeder des
Kupplungspedals
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Wechselgetriebe
us Eur./VX
MECHANISCHES GETRIEBE 5 Ginge 5 Génge
!
|
5 Vorwarts- 5 Vorwarts-
Schaltgange . . & v v v v v s e e e e e e e e e e e e e e e gange . gange
1 Ruckwarts-| 1 Ruckwarts-
gang | gang
I
Freilaufringe mit dusserem Konus far. . . . . . . 1-2-3-4. | 1.-2.-3.-4
Synchronringe Gang Gang
Sprengring fUr . v v v v v v v v 4 v v e e e 5.Gang 5. Gang
Zahnrader: der VOrwartSgange . . « « v « v s + s 0 o s s s 0 v a mit Schragverzahnung
in standigem Eingriff
des RUCKWArtsganges . . « v v v v v o o s s o v « 0 « s mit gerader Verzahnung
[ '
) us Eur, VX
Ubersetzungen: 1. Gang « « « v « s v v o v v v b v e e e 3,612 3,667 3,667
2.GaANg + v b h e e e e e e e e e s e e e e 2,045 2,100 2,100
B.GaNG « - v e e e e e e e e e e e 1,357 1,361 1,361
- T T 1, OOO 1, 000 1, OOO
5.Gang « v v v v e et e e s e e e e e e 0,830 0,881 0,881
RUCKWAISGANG « « « + v v v o v 0 v v s e e v v 3,244 3,244 3,244
1 1
Flankenspiel der ZAhNMAGEr v v v v v v v e e e e e e e 0,0 mm
Radialspiel der Walzlager, max. Abweichung . . . . ... .+ ... 0,05 mm
Axialspiel der Walzlager, max. Abweichung . . . . « + « v v« v . 0,50 mm
Fluchtung der Getriebewellen, max. Abweichung . . . . . .. . .. 0,05 mm
Spiel zwischen Zahnrad des 1. Ganges und seiner Blichse, sowie zwi-
schen den Zahnradern des 2. u. 3. Ganges und ihren Passflachen 0,05-0,10 mm
Spiel zwischen Welle des Ruckwartsganges und der im Ricklaufrad
eingesetzten Bichse . v v v v v h 0 S h e e e i e e e 0,05-0,10 mm
AUTOMATISCHES GETRIEBE Typ G.M.S.
Fahrstufen . . . . . i i i i i i i i i e e e e e . 3 vorwarts
1 rickwarts
Ubersetzungen: 1. Fahrstufe . . . . . .. . ¢ v v v v v o c e e 24
2 Fahrstufe . . . . v v v v v v v i e 148
3. Fahrstufe . « v v v v v d i e e e e e e e 1
Rickwartsgang . . . . . s e st e w e e e 192

Ubersetzungsverhaltnis des Wandler-Drehmoments . . . . . + . . .

zwischen24:1und 1:1




Wechselgetriebe

MECHANISCHES
SCHALTGETRIEBE
(4 Gange und 5 Gange).

Aus- und Einbau.

Zum Ausbauen des Wechselgetriebes aus dem
Fahrzeug, sind nachstehende Arbeiten durchzufih-
ren.

Minuskabel von der Batterie trennen, -um Kurz-
schlisse zu vermeiden.

Anbringung der Traverse A. 70526 zum Aufhé&ngen des
Motors, beim Ausbauen des Wechselgetriebes.

1. Traverse A. 70526 mit Haken.
" 2. Haken der Traverse A. 70526.
3. Saugstutzen fir Vergaser-Luftfilter.

Luftfilter vom Vergaser abmontieren.
Gaszwischenstange vom Vergaser trennen.
Vorderes Auspuffrohr vom Aufpuffkrimmer Iosen.
Vom Fahrgastraum aus, bei den Fahrzeugen mit
5-Gang-Getriebe, den Schaltkniippel ausbauen indem
die beiden Schutzkappen vom Mitteltunnel geldst

werden; alsdann den Knippel nach unten driicken -

und mit einem Schraubenzieher den Federring aus
seinem Sitz entfernen.

Nunmehr kann der Schaltknippel
werden.

Beim 4-Gang-Getriebe ist der Knopf vom Schalt-
knippel abzuschrauben. Alsdann die Staubschutz-

herausgezogen

Ansicht von unten des eingebauten Wechselgetriebes.

Scheibe fiir Handbrems-Rickholfeder.
Vordere Ubertragungswelle.
Ubertragungs-Gelenkscheibe.

QOlablasschraube des hinteren Getriebedeckels.
Kupplungs-Ausriickhebel.

Masseband.

Handbremszugstange.

. Schutzbiigel fir vordere Ubertragungswelle.

. Mitnehmermuffe.

. Kabel fiir Riickfahrscheinwerfer.

. Hintere Getriebeaufhéngungs»Traverse mit Gummilager.
olablasschraube des Getriebegehéuses.

. Haltebugel fur Auspuffrohr.

. Kupplungsseil.

© N A BN
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kappe entfernen und die Verbindungsstange trennen.
Das Fahrzeug nun Uber eine Grube fahren, oder auf
eine Hebebihne. Verfligt die Werkstatt nicht tber
Gruben oder Buhnen, dann ist das Fahrzeug mit
dem hydraulischen Heber Ap. 6051 zu heben und auf
den Stltzbdcken Ar. 22906 abzustitzen. Die Mitneh-
mermuffe der vorderen Ubertragungswelle von der
elastischen Gelenkscheibe trennen, nachdem der
Schutzbigel, das Handbremsgestdnge vom Hand-
bremshebel, sowie das mittlere Stiitzlager der Uber-
tragungswelle gelést worden sind.

Um den Ausbau der Gelenkscheibe zu erleichtern,
verwende man das Spannband A. 70025.




Halteblgel des vorderen Auspuffrohres vom Ge-
triebe und vom Auspuffrohr trennen.

Elektrische Kabel vom Schalter des Riickfahrschein-
werfers trennen.

Die Befestigungsmuttern der elastischen Motorlager
lockern.

Die hintere Getriebetraverse von der Bodengruppe
trennen.

Die Tacholbertragung durch Lésen der Ringmutter
vom Antriebslager am Getriebe trennen.

Kupplungsseil vom Ausriickhebel trennen.
Schwungraddeckel vom Kupplungsgehause trennen.

Anlasser mit Hilfe des Schliissels A. 50095 vom
Getriebe abmontieren.

Die Traverse A. %0526 zum Aufhdngen des Motors
so anbringen, dass der Motor hinten soweit wie mo-
glich nach unten gekippt werden kann.

Abstitzen des Wechselgetrlebes mit dem Werkzeug A 70573
beim Aus- und Einbauen.

. 4 Coe ;

t 5

. Masseband. §
. Werkzeug A. 70573. .
Hydraulischer Heber Ap. 6053. 5

. Vorderes_Auspuffrohr.
. Hintere Getriebetraverse mit Gummilager.

. Werkzeug A. 70025 zum Aus- und Einbauen der Ubertragungs-
Gelenkscheibe.

7. Sicherungsseil mit Befk_esﬁtlgungsmutter zum Verankern des
Werkzeugs A. 70573 am Getriebe.

8. Kupplungs-Ausriickhebel.

oA WNE

Das Getriebe mit dem Werkzeug A. 70573 und hydr.
Heber Ap. 6053 abstitzen und mit dem Seil bzw. mit
der entsprechenden Mutter am Getriebe verankern.

Das Getriebe mit Hilfe des Schlissels A. 55035 vom
Motor trennen und nach hinten ziehen und dabei
entsprechend kippen, damit die Kupplungswelle aus -
der Nabe der Kupplungsscheibe herausgezogen wer-
den kann. Nun den hydraulischen Heber senken und
das Getriebe wegfahren.

ANMERKUNG +« Beim Trennen des Getriebes
vom Motor, darf die Kupplungswelle auf keinen
Fall auf den Lamellen der Ausriick-Scheiben-
feder abgestutzt werden, um Verbiegungen der
Lamellen zu vermeiden.

Beim Wiedereinbau des Getriebes sind die obigen
Arbeitsgénge in umgekehrter Reihenfolge durchzu-
fuhren.
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UBERHOLUNG DES MECHANI-
SCHEN SCHALTGETRIEBES

Zerlegen.
*

Untere Ablass- und seitliche Einfullschraube des
Getriebegehauses mit dem Schlissel A. 50113 aus-
schrauben (beim 5-Gang-Getriebe auch die Ablas-
schraube im hinteren Deckel mit dem Schlissel
A. 57051 |6sen) und das Getriebedl ablassen.

5-Gang-Getriebe.

1. Olablasschraube,
2. Verschlusstopfen.
3. Einfill- und Kontrollschraube.

Die Arbeitsgange zum Zerlegen des 5-Gang-Getrie-
bes gleichen im wesentlichen denen des 4-Gang-
Getriebes, weshalb also hier nur die spezifischen
Operationen erwdhnt werden.

Das komplette Getriebe mit dem Trager A. 71001/12
auf dem Uberholungsbock Ar. 22204 befestigen.

Komplettes 5-Gang-Getriebe auf dem Uberholungsbock
Ar. 22204, komplett mit dem Trager A. 71001/12.

Uberholungsbock Ar. 22204.
Trager A. 71001/12.

Hintere Getriebetraverse mit elastischem Lager.
Ubertragungs-Gelenkscheibe.
Kupplungsausriickhebel mit Rickholfeder.
Olablasschraube.

OURWNE

77111
| |

Teilweise zerlegtes 5-Gang-Ge-
triebe.

™~
) v

Vorgelegewelle.

Schiebemuffe fur W und IV Gang.

Schiebemuffe fur | und Il Gang.

. Schaltgabel fur Hl und IV Gang.

Schaltstange fur ll und IV Gang.

Befestigungsschraube der Schaltgabel fur Il und IV Gang
auf der Schaltstange.

Schaltgabel fur | und Il Gang.

Befestigungsschraube der Schaltgabel fiur V und Rickwarts-
gang auf der Schaltstange.

N oupwNR

14.
15.
16.

Schaltgabel fur V und Ruckwartsgang.
Schaltstange fur V und Rickwartsgang.
Schattstange fir | und I Gang.

. Schaltstange.fir 1l und IV Gang.

Zahnrad fir V und fur Rickwéartsgang auf der Vorgelege-
welle. .
Rickwartsgang-Vorgelegerad.

Rickwartsgangwelle,

Hauptwelle.
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ANMERKUNG - Die verschiedenen Abbildungen
zeigen die Getriebe in teilweise zerlegtem Zu-
stand, damit die Unterschiede zwischen 4- und
5-Gang-Getriebe besser zu erkennen sind.

Das Zerlegen des Getriebes erfolgt laut nachste-
henden Beschreibungen.
Ubertragungs-Gelenkscheibe von der
muffe trennen.

Mitnehmer-

el

Die hintere Getriebetraverse vom hinteren Getriebe-
deckel trennen.

Den Kupplungsausriuckhebel vom Kupplungsgehause
trennen und die Muffe samt Ausriicklager von der
Kupplungswelle abziehen.

Teilweise zerlegtes 4-Gang-Wechselgetriebe.

[

Kupplungswelle.

. Vorgelegewelle.

. Schaltgabel fur Il und IV Gang.

. Schiebemuffe fur Il und IV Gang.

. Schaltstange fur Il und IV Gang.

. Schiebemuffe fur | und I Gang.

. Riickwértsgang-Schieberad.

. Rickwartsgang-Schaltstange.
Rickwartsgang-Vorgelegerad.
Getriebenes Riickwértsgangrad.
Rickwértsgangwelle.

. Schaltgabel fur Ruckwartsgang.

. Hauptwelle.

© O N®UOAWN
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Beim 5-Gang-Getriebe das Schalthebel-Lagerge-
hdause vom hinteren Getriebedeckel trennen; dazu
ist zundchst der Schalthebel mit Gelenkkopf ent-
sprechend zu verstellen und die Schaltstange mit
dem Schaltfinger vom Wahlhebel auf der Querwelle
zu trennen.

Detail des Schalthebellagers des 5-Gang-Getriebes.

Lagergehause.

. Verbindungsstange.

Schalthebel mit Gelenkkopf.

. Mutter fUr Sicherungsbolzen des RUckwérfsganges.
. Rickwartsgang-Sicherungsbolzen,

OhWN P
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Abmontieren des unteren Getriebedeckels vom Getriebe-
gehause.

Ansicht der Schaltorgane im hinteren Getriebedeckel des
5-Gang-Getriebes.

. Hinterer Getriebedeckel.

. Seitlicher Deckel.

. Schulterscheibe.

Welle.

. Druckfeder fur | und II Gang.

. Gangwahlhebel.

Biichse.

. Druckfeder fiir V und Ruckwartsgang.
. Tacho-Antriebsritzel.

©CoO~NOONWN P

/

Losen der Befestigungsschraube der Schaltgabel fur IM
und IV Gang, um das gleichzeitige Einiegen von zwei
Gangen zu ermdglichen.

1 Schaltstange fur Il und IV Gang.
2. Schaltgabel fur Il und IV Gang.

Schalthebel-Lagergehause des 5-Gang-Getriebes.

1 tlagergehiuse.

2. Verbindungsstange.
3. Schaltfinge-
4

. Schaltfinger-Befestigungsschraube auf der Verbindungs-
stange. ‘

. Unteres Kugelgelenk.

. Sicherungsbolzen und Mutter fiir Ruckwartsgang. Ausbau des Sicherungsringes fir Zentrierring der Mitneh.
7. Schalthebel. mermuffe, mit Hilfe der Zange A. 81101.

o 0
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Abziehen des Zentrierringes fiir Mitnenmermuffe der Uber-
tragungswelle.

1 Schlagabzieher A. 40206/801.
2 und 3. Briicke und Greifer A. 40005/109/136.
4. Zentrierring fur Mitnehmermuffe der Ubertragungswelle.

Lésen der Befestigungsmutter der Mitnehmermuffe.

1 Mitnehmermuffe.
2. Stecknuss A. 55130.

Abziéhen der Mitnehmermuffe von der Getriebehauptwelle.

1. Universalabzieher A. $0005/001.
2. Greifer A. 40005/309.

3. Werkzeug A. 40005/310.

4. Mitnehmermuffe.

Innenansicht des Kupplungsgehéauses.

1 Vorderer Deckel.
2. Kugelgelenk fir Kupplungs-Ausrickhebel.
3. Staubschutzkappe.

Der Pfeil zeigt die Abfiihrbohrung des eventuell eintretenden
Getriebedls.

Den hinteren Getriebedeckel abmontieren, indem der
innere Gangwahlhebel (beim 5-Gang-Getriebe) und
die Schaltstangen (beim 4-Gang-Getriebe) entspre-
chend gel6st werden.

Teilweise zerlegtes Wechselgetriebe.

1

© 0 ~NO OO~ WN
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Feder fir Rastkugel der Schaltstange fir V und Rickwéarts-
gang.

. Feder fur Rastkugel der Schaltstange fur Il und IV Gang.

. Feder fur Rastkugel der Schaltstange fir | und I Gang.
. Schaltstange fur | und II Gang.

. Schaltstange fur Il und IV Gang.

. Schaltstange fiir V und Rickwartsgang.

. Schaltgabel fir V und Ruckwartsgang.

. Mutter.

. Kugellager.

. Zahnrad fur V und Ruckwartsgang.



Wechselgetriebe il

US/Europa/V:

Ausbau der Schaltstange fir 1l und IV Gang.

Abschrauben der Befestigungsmutter des Ku?ellagers und 4 Schaltstange fiir g und IV Gang.
des Zahnrades fiir V und Riickwidrtsgang auf der Vorge- .
2. Schaltstange fur | und I Gang.

legewelle.

" . « 3. Vorgelegewelle.
L Zahnrad fir v und Ruckwartsgang, 4. Welle fur Rickwartsgang-Zwischenrad.
2. Kugellager.

3. Befestigungsmutter.

Ausbau der Schaltstange fur | und Il Gang.

1 Schaltstange fur | und II Gang.

Losen der Befestigungsschraube der Schaltgabel fir V und 2. Getriebenes Rickwartsgangrad.
Riuckwartsgang. )

1 Schaltstange fir V und Rickwértsgang.
2. Schaltgabel fir V und Rickwartsgang.

Ausbau der Schaltstange fur V und Ruckwéartsgang.

1 Schaltstange fir V und Rlckwértsgang.
Schaltgabel fur V und Ruckwartsgang. )
Schaltstange fur Il und IV Gang. Losen der Befestigungsschraube des vorderen Lagers der
. Schaltstange fur | und Il Gang. Vorgelegewelle.

ENFARN



D A0
US/Europa/V¥

Ausbau der Kupplungswelie, komplett mit Kugellager, aus
. dem Getriebegehause. '

Ausbau des Sicherungsringes fur Riickwirtsgang-Zahnrad
auf der Vorgelegewelle des 4-Gang-Getriebes, mit der Zange
A. 81101.

Ausbau der kompletten Hauptwelle aus dem Getriebege-
hause.

L < |

Abmontieren, von der Kupplungswelle, des Sicherungs-
ringes fur Federscheibe und Kugellager, mit Hilfe der Zange
A. 81101.

. -1 Presse M. 1033.
R ‘ 2. Werkzeug A. 70158 zum Montieren der Federscheiben.

Abmontieren der Stutzplatte fur mittleres Kugellager der 3. Sicherungsring.
Hauptwelle, mit dem Schlagschraubenzieher A. 81011. 4. Federscheibe.
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Nachdem der Sicherungsring (1)‘ des Synchronrin-
~ges (2) vom Zahnrad tiér IV Gang abmontiert worden
ist, kann die Feder und die Scheibe ausgebaut werden.

Abmontieren, von der Kupplungswelle, des Sicherungs-
ringes fiir Synchronring des IV Ganges, mit Hilfe des Zange
A. 81101

"1 Sicherungsring fiir Synchronring,

- 2. Synchronrfng.

Nachdem der Sicherungsring entfernt worden ist,
das Zahnrad des | Ganges samt Synchronring und
Blchse, die Schiebemuffe fir | und U Gang, die
Nabe und das Zahnrad des Il Ganges samt Syn-
chronring nach hinten von der Hauptwelle abziehen.

Abmontieren, von der Hauptwelle, des Sicherungsringes
fir Federscheibe und Nabe der Schiebemuffe fir IM und
IV Gang, mit Hilfe der Zange A. 81101.

1. Presse M. 1033.

2. Werkzeug A. 70158,

3. Sicherungsring.

4. Federscheibe.

N

Nachdem der Sicherungsring (2) des Synchronrin- -

ges (1) vom Zahnrad fur lll Gang abmontiert worden
ist, kann die Feder und die Scheibe ausgebaut werden.

Abmontieren des Sicherungsringes fir Synchronring von
dem Zahnrad fur Il Gang, mit Hilfe der Zange A. 81101

1 Synchronring.
2. Sicherungsring fur Synchronring.
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3 Kontrollen.
SO »
!E‘ FREILAUF-SYNCHRONRINGE MIT AUSSEN-
e KONUS
X TS ¥
. — < Die dussere Flache sowie die innere Verzahnung der
N : - Synchronringe mit ausserem Konus fur I-H-11-1V
' \ Gang durfen keine Ubermassige Abnutzung auf-
2 : 4 weisen; wenn Beschadigungen oder Verschleiss
festgestellt werden, sind die betreffenden Teile
auszuwechseln.
1 = ~ . —5§
P——

HINWEIS FUR DIE MONTAGE - Bei der Mon-
tage des Synchronringes, vor dem Einsetzen
des Sicherungsringes in seinen Sitz, ist zu kon-
trollieren ob die geknickten Enden der Feder
regelrecht in die entsprechenden Kerben im

Schnitt des Zahnrades fur Ill Gang, komplett mit Synchron-
ring mit Aussenkonus.

1 Synchronring.

2. Sicherungs-Sprengring. o o N

3. Feder. Synchronisierkdrper einrasten, ohne dass der
4. Zahnrad fur Il Gang. ' normale Durchmesser der Feder Anderungen
5. Scheibe. erleidet.

Enzelteile der Synchronvorrichtung mit Freilaufring mit Aussenkonus.

. Scheibe.

Feder.

. Sicherungs-Sprengring.
Schiebemuffe.

1. Nabe.

2. Synchronring.

3. Synchronisierkorper.
4. Zahnrad fir Il Gang.

o ~N o U

"%
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FEDER-SYNCHRONRING

Die Kontaktflache des Synchronringes, die mit der
Schiebemuffe und mit dem Synchronkérper des
Zahnrades in Beriihrung kommt, ist mit einer Molyb-
+ denschicht versehen; diese Kontaktflache ist dem-
«zufolge verschieissfest und erscheint ziemlich rauh.

Synchronvorrichtung auf dem Zahnrad des V Ganges.

Synchronring.
Mitnehmerfeder.
Arretierstein. .
Zahnrad des V Ganges.
. Druckstein.

oOs WP

Der Aussendurchmesser des eingebauten und neuen
Synchronringes betragt 66,22 + 0,2 mm.

Nach einer gewissen Anzahl von Schalt- bzw. Syn-
chronisiervorgdngen erreicht dieser Durchmesser,
durch die Schleifwirkung gegen Synchronkdrper und
Schiebemuffe, den Wert von 66,3 £+ 0,2 mm, der fur
ein perfektes Einrasten als der geeignetste zu be-
trachten ist.

Wahrend der Uberholung ist zu kontrollieren:

— dass der Synchronring im Sitz auf dem Zahnrad
kein Spiel ausweist;

— dass an der inneren Verzahnung der Schiebe-
muffe keine Beschadigungen oder Gratbildungen
vorhanden sind und die Kontaktflache mit dem Syn-
chronring keine Abnutzung aufweist.

Beim Auswechseln des Synchronringes kontrollieren,
dass der Durchmesser nach der Montage dem vor-
geschriebenen Wert entspricht.

Zahnrad des V Ganges mit Synchron-
vorrichtung.

Zahnrad des V Ganges.
. Synchronring.

. Druckstein.

. Arretierstein.

. Mitnehmerfeder.

. Sicherungs-Sprengring.
. Synchronisierkdrper.

X N o o~ WN PR

= 66,22 4+ 0,2 mm: Durchmesser, bei
der Montage, des neuen Synchron-
ringes.

<)
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GETRIEBEGEHAUSE UND DECKEL

Das Getriebegehduse darf keine Risse aufweisen
und die Lagersitze durfen nicht abgenutzt oder
beschédigt sein, damit sich die Ausseren Lagerringe
in ihren Sitzen nicht mitdrehen.

Die BerUhrungsflachen mit dem Kupplungsgehause,
mit dem Abtriebsgehause und dem unteren Deckel
dirfen nicht beschadigt sein; es soll somit ver-
mieden werden, dass die gesamte Baugruppe eine
schlechte Ausrichtung aufweist, die Dichtungen eine
mangelhafte Abdichtung aufweisen und Olverluste
auftreten.

Die unperfekten Kontaktflachen missen mit einer
Feile bearbeitet werden.

Im Falle erheblicher Beschadigung oder Abnutzung,
sind die betreffenden Teile auszuwechseln.
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Zustand des.vorderen Deckels kontrollieren und sich
'vekr‘qeyy_isserh, dass sich die Antriebswelle, die in
-demesorderen Deckel sitzt, ungehindert drehen kann.
Falls eine mangelhafte Ausrichtung zwischen der
Antriebswelle und dem Deckel festgestellt wird, sind

* beide Teile zu kontrollieren und gegebenenfalls zu

ersetzen.
Kontrollieren, dass die Entluftungsbohrung im vor-
deren Deckel nicht verstopft ist.

DICHTUNGEN

Kontrollieren, dass die Dichtungen in einwandfreiem
Zustand sind und keinen Verschleiss aufweisen,
oder irgendwelche Beschadigungen. Ganz besonders
prufen, dass die Gummidichtungen mit den inneren
Federn keine Risse oder andere Beschadigungen an
den Dichtlippen aufweisen. Wenn auch nur die
geringste Schadhaftigkeit festgestellt wird, missen
die Dichtungen ersetzt werden.

GETRIEBEWELLEN

Die Fluchtung der Hauptwelle kontrollieren, indem )

sie zwischen Reitstécke gespannt und mit der Hand
egedreht wird; die hochstzulassige mit der Messuhr
festgestellte Abweichung betragt 0,05 mm.

Auf gleiche Weise die Kupplungswelle mit dem
Zahnrad in stidndigem Eingriff und des IV Ganges
prufen. Man Uberzeuge sich von dem einwandfreien

" Zustand des Rollenlagersitzes.

Vorgelegewelle kontrollieren und sich vergewissern,

. dass die Zahnrader nicht beschadigt oder iibermas-
. sig abgenutzt sind.

“»

Die Riickwartsgangwelle muss eine einwandfrei glatte
und riefenfreie Oberflache aufweisen.

Zwischen dieser Welle und der Buchse im Rickwarts-
gang-Zwischenrad betragt das Einbauspiel 0,05-
0,10 mm; das hochstzuléssige Spiel betrédgt 0,15 mm.
Rauheiten der Flachen, die jedoch keine Beschadi-
gungen aufweisen dirfen, kédnnen mit sehr feinern
Schmirgelleinen beseitigt werden. *,.53 S ’

' PO

Ansicht von hinten des Kupplungsgehauses.

Kupplungsgehéuse.
Olentliftungsventil.

Vorderer Deckel fur Kupplungswelle.
. Dichtung.

Federscheibe.

ahwNpR

Verbogene Wellen kénnen mit Hilfe einer kleinen
Presse ausgerichtet werden, wobei jedoch darauf
zu achten ist, die Oberflachen nicht zu beschéadigen.
Es darf sich auf alle Félle nur um geringe Verbie-
gungen handeln, denn andernfalls ist das Auswech-
seln der Welle vorzuziehen. '

NABEN UND MUFFEN -

-

Sich vergewissern, dass die Naben der Schiebemuf-
fen far 1<H-HI-1V und V Gang, besonders auf den
Gleitflachen, keinerlei Verkerbungen oder Verkrat-
zungen aufweisen. Man kontrolliere ausserdem, dass-
zwischen den Nutflanken der Schiebemuffen und
deren Naben das Spiel nicht zu gross ist.
Eventuelle Hemmungen der genuteten Teile kbnnen
mit einer sehr feinen Feile oder mit feinem Schleif-
stein behoben werden. Abgenutzte oder schadhafte
Teile sind zu ersetzen.

LAGER

Die Kugel- oder Rollenlager miissen sich in perfektem
Zustand befinden und dirfen kein zu grosses Axial-
spiel (héchstens 0,50 mm) oder Radialspiel (hdch-
stens 0,05 mm) aufweisen.

Wenn die Lager zwischen die Hande gedrickt und
in beide Richtungen gedreht werden, darf nicht die
geringste Schwergéngigkeit gespurt werden.
Sorgfaltig priifen, dass die ‘Rollen oder Kugeln nicht
beschéadigt sind.

Lager die sich nicht in tadellosem Zustand befinden,

" ‘mussen ersetzt werden.
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. Kupplungswelle.

Vorderes Kugellager.

. Federscheibe.

Sicherungsring.
Dichtring.
Sicherungsring.
Federscheibe.

. Rollenlager.
. Hauptwelle.

Passfeder.
Lagerstitzplatte.

. Mittleres Kugellager der Hauptwelle.
. Schraube mit Sicherungsscheibe.
. Dichtring.

45 49

27 28 29 27 2

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

26.

27.

28.

54 55 56

6 26 24 30 31 32 33 34 3

Zahnrader und Wellen des

Mitnehmermuife,
Sicherungsscheibe.
Mutter. :
Feder.

Dichtring.

Ring.

Sicherungsring.

Synchronring fur I-H-1lI-1V Gang.

Sicherungsring.

. Schiebemuffe fur I-lI-lI-IVV Gang.
. Nabe.

Feder.
Scheibe.
Zahnrad des Il Ganges.

29.
30.
3L
.32
33.
34.
35.
36,
37.
38.
39.
40.
41.
42.

ZAHNRADER UND WELLEN DES 5-GANG-GETRIEBES

3

5-Gang-Getriebhes,

Zahnrad des II Ganges.
Zahnrad des | Ganges.
Buchse.
Sicherungsscheibe.
Rickwartsgang-Zahnrad,
Nabe.

Schiebemuffe fir V Gang.
Flachscheibe.
Sicherungsring.

Arretier- und Druckstein.

Synchronvorrichtung fur V Gang.

Feder.
Zahnrad des V Ganges.
Bichse. i

8 39

43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.

51.

52.
53.
54,
55
¥ Ruckwartsgang-Zahnrad.

Hinteres Rollenlager.
Tachoantriebsritzel.
Vorderes Kugellager.
Flachscheibe.
Sicherungsscheibe.
Schraube,
Vorgelegewelle.
Rollenlager.

Zahnrad fir V und Rickwéartsgang.
Mutter.

Hinteres Kugellager.
Ruckwartsgangwelle.
Blchse.

E
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. Dichtung.

. Wahlhebelwelle.

. Schulterscheibe fur | und I Gang.
. Feder fur | und I Gang.

. Wahlhebel.

Bichse.

. Feder fur V und Rickwartsgang.

. Schulterscheibe fiir V und Riickwartsgang.
. Schaltstange fir V und Rickwértsgang.

. Schaltgabel fir V und Rickwartsgang.

. Mutter mit Sicherungsscheibe.

. Stiftschraube.

Deckel.

INNERE SCHALTORGANE DES 5-GANG-GETRIEBES ‘

Einzelteile der inneren Schaltorgane.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21
22.
23.
24.
25.
26.

Feder. .
Kugel. T
Rolle fiir V und Rickwartsgang.
Buchse.

Feder.

Kugel.

Schaltstange fiir | und I Gang.
Schaltgabel far | und Il Gang.

Rolle fur | und I Gang.

Rolle fur Il und IV Gang.
Schaltstange firr Il und IV Gang.
Schaltgabel fir Il und IV Gang.
Schraube mit Sicherungsscheibe.
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Zusammenbau.

Beim Zusammenbau des 4- und 5-Gang-Getriebes
sind die Zerlegungsarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchzufiihren.

ANMERKUNG - Der Aussendurchmesser des
Synchronringes, muss nach der in nebenste-
hender Abbildung gezeigten Montage 66,22 +
0,2 mm betragen.

Montieren des Sicherungsringes fir Synchronring des V

" Ganges, mit dem Werkzeug A. 70166.

1 Sicherungsring.

2. Synchronring.

3. Zahnrad des V Ganges.
4. Mitnehmerfeder.

.

Bevor die hebenan illustrierte Montage vorgenommen
wird, sind auf der Werkbank folgende Teile auf die
Hauptwelle zu :montieren:

— Zahnrad des Il Ganges komplett mit Synchron-
vorrichtung, Nabe und Schiebemuffe fur l und IV
Gang und letzten Endes die Federscheibe sowie der
Sicherungsring. :

Montieren des Sicherungsringes auf die Hauptwelle.

1. Presse M. 1033.

2. Werkzeug A. 70158 zum Montieren des Slcherungsrmges auf
die Hauptwelle. .

3. Sicherungsring.
4. Federscheibe.

Vor Durchfiihrung der nebenan gezeigtén Montagé,
ist das Kugellager, der Sicherungsring und die Feder-
scheibe auf die Kupplungswelle zu montieren.

Montieren des Sicherungsringes fiir Federscheibe .und
Kugellager, auf die Kupplungswelle.

1. Hydraulische Presse M. 1033.
2. Werkzeug A. 70158.

3. Sicherungsring.

4. Federscheibe.

&
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Vorderansicht des teilweise zerlegten 5-Gang-Getriebes.

1 Kugellager.

Flachscheibe.

Schraube mit Sicherungsscheibe.
Kupplungswelle.

Sicherungsring fur Federscheibe und Kugellager.
. Kugellager.

N

o U AW

Hinteransicht des teilweise zerlegten 5-Gang-Getriebes.
1 Rollenlager.

2. Vorgelegewelle.

3. Riickwartsgangwelle.

4. Hauptwelle.

5. Kugellager.

6. Kugellager-Stitzplatte.

Bevor die nebenan illustrierte Arbeit durchgefiihrt
wird, ist der Arretierkeil in seinen Sitz auf der Haupt-
welle einzusetzen und dann das Rickwartsgang-
Zahnrad sowie die Federscheibe zu montieren.

Montieren, auf die Hauptwelle, des Sicherungsringes fir
Riickwirtsgangrad, beim 4-Gang-Getriebe.

1 Werkzeug A. 70158.

2. Sicherungsring.

3. Ruckwartsgangrad.

4. Federscheibe.
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gangrad auf die Hauptwelle setzen, dann das Zahn-
rad fir V und Rickwartsgang auf die Vorgelegewelle
montieren, sowie das hintere Lager und die entspre-
chende Befestigungsmutter. Gleichzeitig die Schalt-
gabel mit Nabe fir V und Rickwartsgang, die Schie-
bemuffe fiir V Gang, die Biichse, das Zahnrad des
V Ganges mit Synchronvorrichtung und Rickwarts-
gang-Vorgelegerad montieren. Die Schaltstange fir
V und Rickwartsgang in die Schaltgabel sowie in
die entsprechenden Sitze im Getriebegehause ein-
fahren.

Anziehen, mit Drehmomentschlissel, der Befestigungs-

schraube des vorderen Kugellagers der Vorgelegewelle. Verstemmen der Befestigungsmutter des hinteren Lagers

der Vorgelegewelle, mit der Zange A. 741406/1 (mit den Kopf-

Das Anzugsmoment betragt 9,5 kpm. -
stiicken A. 74140/4 zu verwenden).

Zum Anziehen der Befestigungsschraube des vor-
deren Kugellagers der Vorgelegewelle, sind die
Getriebewellen durch gleichzeitiges Einlegen von
zwei Gangen zu blockieren.

Beim 5-Gang-Getriebe das getriebene Rlckwarts-

- Teilweise montiertes 5-Gang-Getriebe.

1. Schaltgabel fir Il und IV Gang.

2. Befestigungsschraube der Schaltgabel fur Il und IV Gang
auf der Schaltstange. -

Schaltstange fir Il und IV Gang.

Schaltgabel fir | und Il Gang.

Schaltstange fir V und Rickwartsgang.

Schaltstange fir | und Il Gang.

Schiebemuffe fiir t und Il Gang;

Schiebemuffe far Il und IV Gang.

Vorgelegewelle.

Anziehen, mit Drehmomentschliissel, der Befestigungsmut-
ter des hinteren Lagers der Vorgelegewelle beim 5-Gang-

Getriebe.

©ENDGS W

Das Anzugsmoment betragt 12 kpm.
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" “Ansicht des Wahlgestanges im hinteren Deckel des 4-Gang-

Getriebes.

1 Schaltstange.

2. Schalthebel.

3. Druckfeder fur | und I Gang.
4. Schaltwelle.

5. Gangwahlhebel.

6. Welle mit Wahlhebel.

7-8. Druckfeder fur Ruckwartsgang.
9. Unterer Federteller.

10. Oberer Federteller.

11 Lager fir Welle des Rickwartsgang-Zahnrades.
12. Dichtung.

13. Hinterer Getriebedeckel.

Anziehen, mit Drehmomentschlissel, der Befestigungsmut-
ter der Mitnehmermuffe fir elastische Ubertragungsscheibe
auf der Getriebehauptwelle, beim 5-Gang-Getriebe.

Das Anzugsmoment betragt:
— beim 4-Gang-Getriebe 8 kpm;
— beim 5-Gang-Getriebe 15 kpm.

Ansicht des Wahlgestanges im hinteren Deckel des 5-Gang-
Getriebes. ’

i

Hinterer Getriebedeckel.

. Deckel mit Dichtring.

. Dichtung fur Hauptwelle.

. Innerer Gangwahlhebel.

. Wahlhebelwelle.

. Druckfeder fur | und I Gang.
Buchse.

. Druckfeder fur V und Ruckwartsgang.
. Schalter fur Ruckfahrscheinwerfer.

US/Europa/VX



Aussere Getriebe-Schaltorgane

D2

US/FEuropa/

REBE oco~ourwna

. Mutter mit Sicherungsscheibe.

Stiftschraube.

Lagergehéause.
Verschlusstopfen.

Dichtung.

Dichtung.

Verbindungsstange.
Schaltfinger.

Schraube mit Sicherungsscheibe zur
Befestigung des Schaltfingers.
Innere Tellerscheibe.

Mutter mit Flachscheibe.
Untere Kugelpfanne.
Stiftschraube.

. Mutter mit Sicherungsscheibe.

Staubschutzkappe.

Einstellung.

Die Schaltorgane des 5-Gang-Getriebes erfordern
keinerlei Einstellung. Es wird dagegen die Sicherungs-
Adrretiervorrichtung des Rickwartsganges eingestellt
und zwar mit dem Stift (5) und mit der Mutter (4).
Wenn die einzelnen Schaltorgane irgendwelche Man-
gel aufweisen und demzufolge Schaltschwierigkeiten
auftreten, dann sind die Einzelteile entsprechend zu -
Uberprifen und auszuwechsel‘h',' wenn sie Verschleiss

oder Verformungen aufwejsén.

Detail des Schalthebel—Lagergehaljses:hes 5-Gang-

Getriebes. ,

g~ WN -

. Lagergehause.
. Verbindungsstange mit dem Wahlhebel.
. Schalthebel.
. Mutter fur Rickwartsgang-Sicherungsstift.
. Rickwartsgang-Sicherungsstift.

16.
17.
18.
19.
20.

21

Dichtung.

Deckel,

Sicherungsstift fir Rickwartsgang.
Mutter fir Sicherungsstift (18).
Stiftschraube.

Klammer.

V.

22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
3L
32.

Einzelteile des Schalthebel-Lagergehduses beim
5-Gang-Getriebe.

Rickwartsgangfeder,
Kappe.

Obere Kugelpfanne.
Griffknopf.
Schaltknippel.
Schutzkappe.
Gummieinlage.
Buchse.
Abstandstiick.
Federscheibe.
Schalthebel mit Gelenk,
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E 2 Technische Daten

"+ Vorher

US/Europa/VX Gelenkwellg |

. Rt AP
Gelenkwelle, komplett mit elastischem Gelenkwelle von der Hinterachse
Gelenk, vom Getriebe abflanschen. abflanschen.

muss das elastische Gelenk mit dem

} Werkzeug A. 70025 festgespannt werden,

i um d

Zentrall

i

einfetten

ie Befestigungsschrauben der Gelenk-

" welle nicht zu verspannen.

ager der Gelenkwelle abmontieren.

Mit Fett Tutela M RM2

Gelenkwelle kompletf"mjt elastischem Gelenk und Zentrallager
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724 US/Europa/VX HINTERACHSE P2
Type « &« v v v v v s e e v e e s B mit tragenden Achswelle
Kegelradantrieb . . . . . . . . . . «. e h e e e e e e ... mit Hypoidverzahnung
UNtersetzung « « v v v v v v v v v o v - 10/39 o. 10/41

Wailzlager des Antriebskegelrads f ke e e e e e e e e e e

LagerausfUNrung . « v v v ¢ o & o« o « o o o o s ¢ s o o 2

Einstellung der Vorbelastung der Kegelradlager . .« « « « . . .

2
Kegelrollenlager

durch elastische Blichse
Anziehen der Befestigung
mutter durch Drehmomer

Schlussel
. Vorbelastung der Kegelradlager (Anzugsdrehmoment der Kegelrad-
mutter) . . . v . L i e e e e e e e s e e e w e s e e e kpm 15-23
Rolldrehmoment des Kegelrads . + « « v+ v v v« v v v v« . .. kpcm 14/16
Lagerfl:.'lr'DifferentiaIkorb Gt s e s a e e s e e s e s e e e e e e 2
Lagerausflhrung . . & @ v v v v 4 4 6 o o o o s s s o o o o o s Kegelrollenlager
EBinstellung » « & ¢ o v o v 0 v a s v e e e s e e e e e s durch Einstellmuttern
Vorbelastung der Differentiallager: Spreizung der Lagerdeckel mm 0,16-0,20
Einstellung der Achswellenrdder . . . . . . .. s s e e s durch Beilegscheiben
Starke der Beilegscheiben f. Achswellenrader. . . .*) 7 S, €8 mm P55 ¢ #,35
2,40-2,45-2,50-2,55-2,60-2,65-2,7
Starke der Ausgleichscheiben f. Antriebskegelrad . . . . . . .. mm 2,75-2,80-2,85 2,90 9.8/, 3,-3,05-
5 3,10-3,15-3,20-3,25-3,30
Kegel-und Tellerrad + « « « & & v v 0 o v o 0 6 0 v 0 0 v a0 a nur paarweise lieferbar
4
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad . ... .. ... mm 0,08 + 0,13
AChSWG”entype..-------.-............-.. tragend
Lagerausfinrung o v o o ¢ o o o o o 2 ¢ o s o 4 0 o s s 4 4 4 4, Kugellager
s e .. siehe hinten
FUMEIE OPUIWEIE  « o s s ¢ s o o o 8 o s o o o 2 o & a s « .0 mm
I Bisorte ..« oo v v it W 90/M (SAE 90 EF
Schmierdl . gn j Ltr. 130
Emfullmenge....................(kg 120
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ANZUGSMOMENTE
Anzugs-
TEIL r?uenitrgg-r Gewinde Werkstoff moment
kpm
Mutter fir Befestigungsschraube der Brems- R 50 Znt
trag- und Lagerstitzplatte . . . . . . . . . 1/61008/11 M 8 (Schraube 95
R 80 Znt)
Befestigungsschraube des Antriebsgehau-
ses (%) ., L. L. e . 4218239 M 8 R 120 Fosf 3,5
Befestigungsschraube der Lagerdeckel des x
Differentialgehduses . . . . . . . ... .. | 1/55410/30 | M 12x1,25 R 100 9,5
. 40NiCrMo 2
TeIIerrad-Befestjgungsschraube e e e 4182380 M 10x 1,25 R 120-135 10
» Radbeféstigungsbolzen e e e e e e . 4136465 M12x1,25 | C35R Bon Znt 7
T R 80 Fosf '
Bremssattel-Befestigungsschraube . . . . . . 4212564 M10x 1,25 schwarz 5
Bremsentliftungsschraube . . . . . . .. . 4230797 M 8 R 50 Ind Cdt 0,5
Anschlus%‘ﬁlr’Bremsschlauch (an der Karos- AB 40 PR
serie} . . . . . . .. ... ... N, 4170079 M10x1,25 Bon Cdt 2
A
Anschluss fur Bremsschlauch (auf dem Sat- 3/8-24 UNF- AB 40 PRD
tel 4161631 3A Bon Cdt oder |
e) .......... e e e . 00 CR Cdt -

1

(*) Vor dem Einschrauben, Gewinde mit LOCTITE uberzichen.




Hinterachse

AUS- UND EINBAU

Zum Ausbauen der Hinterachse ist der Wagen hin-
ten anzuheben und mit den entsprechenden Bdcken
abzustiitzen; dann die Rader abmontieren und das
6l aus dem Differential ablassen, sowie das Hand-
bremsseil von den beiden Bremssatteln I6sen.

Detail einer Hinterradbremse.

1. Hulle fur Handbremsseil.

2. Bremssattel.

3. Handbremsseil.

4. Handbremshebel am Bremssattel.

Die Befestigungsschrauben der hinteren Ubertra-
gungswelle an der Mithehmermuffe auf dem Triebling
I6sen. Die Entliftungsbohrungen der Bremsfliissig-
keitsbehalter mit Kitt verstopfen und die Brems-
schlauche von den Bremsrohren trennen. Dann den
Dreiweganschluss vom Achsgehduse abmontieren.

Detail der Hinterachse.

Gabelstiick fur Kardangelenk.

Mitnehmermuffe des Trieblings.
Schrag-Verankerungsstrebe.

Dreiweganschluss fur Bremsrohre.

Olablasschraube.

Befestigungsschrauben des Kardangelenks an der Mitnehmer-
muffe.

bY

oA WNE

Die Verbindungsstrebe des Bremsdruckreglers vom
Achsgehéause trennen und bei entsprechend abge-
stitztem Achsgehduse die Stossdampfer sowie die
Schrag- und Langsverankerungsstreben lésen.
Zum Wiedereinbau der Hinterachse sind die soeben
beschriebenen Arbeitsgange in umgekehrter Reihen-
folge durchzufihren.

"Detail der linken Hinterradaufhdngung.

1 Befestigungsschraube der Schragverankerungsstrebe am
Achsgehéduse.

2. Dreiweganschluss fur Bremsrohre.

3. Befestigungsmutter des unteren Stossdampferiagers.

4. Befestigungsschraube der Langverankerungsstrebe am Achs-

gehause.

Befestigungsschraube der- Verbindungsstrebe des Brems-

druckreglers.

o
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Hinterachsgehause
und Differentialwellen
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinterachsgehause auf dem

Mit dem Hinterachsgehduse auf dem Bock Ar. 22102
die Schutzbleche und die Bremssatteln von den
Tragplatten abmontieren und die Befestigungsschrau-
ben der Tragplatten am Achsgehduse l6sen. Die
Differentialwellen mit Hilfe des Schlagabziehers
A. 47017 ausbauen; die Befestigungsschrauben des
Antriebsgehéauses lésen und letzteres vom Achs-
gehéause trennen

Ausbauen der Differentialwellen mit Hilfe des Schlagab-
ziehers A. 47017.

1 Hinterachsgehause.
2. Difterentiaiwelle.
3. Schlagabzieher A. 47017.

%

Beim Zusammenbauen sind die soeben beschrie-
benen Arbeitsgdnge in umgekehrter Reihenfolge
durchzufihren.

Langsschnitt des Hinterachsgehéauses bzw. des Lagers der

_ linken Differentialwelle.

Differentialwelle.

Bremssattel-Tragplatte.

Kugellager.

. Schrumpfring.

Befestigungsschraube der Bremssattel-Tragplatte.
Mutter.

Federscheibe.

Hinterachsgehause.

. Oldichtmanschette.

Uberholungsblock Ar. 22210.

ANMERKUNG ¢ Bevor das Antriebsgehause am
Achsgehause befestigt wird, ist die betreffende
Dichtung mit Dichtmasse zu beschmieren.
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Detail der Differentialwelle.

Differentialwelle.
Bremssattel-Tragplatte.
Dichtring.

Kugellager.
Schrumpfring.

g s~ wDdp

Montieren des Schrumpfringes auf die Differentialwelle.

Halbrohr A. 74107/2.
Schrumpfring.
Kugellager.
Bremssattel-Tragplatte.
Differentialwelle.
Unterlage A. 74107/1.

o 0k whpE

Kontrolle der Differentialwelle.

Man kontrolliere die einzelnen Teile der Differential-
welle und vergewissere sich, dass: '

— das Kugellager nicht Gberméssig abgenutzt oder
beschéadigt ist.

— der Schrumpfring und das Kugellager keine Ver-
schiebungen auf der Welle erlitten haben;

— zwischen dem Kugellager und der Wulst auf der
Differentialwelle, sowie zwischen Schrumpfring und
Kugellager ein perfekter Kontakt vorhanden ist;

— die Differentialwelle nicht verzogen ist und ihre
Oberflache und die Nuten nicht beschadigt sind.
Falls Verschleiss oder Beschadigung der Teile auf
der Differentialwelle festgestellt wird, sind sie ohne
weiteres zu ersetzen.

ANMERKUNG - Der Schrumpfring darf auf kei-
nen Fall wieder verwendet werden und ist dem-
zufolge durch einen neuen zu ersetzen.

Zusammenbau.

Den neuen Schrumpfring in das Werkzeug A. 74107/4
einsetzen und beide Teile in den Ofen legen. Der
Schrumpfring muss auf eine Temperatur von ca.
300° C erhitzt werden.

Das Aufsetzen des Schrumpfringes auf die Welle
erfolgt unter Verwendung des Halbrohres A. 74107/2.
Mit der Presse ist ein Druck von hdchstens 6000 kg
auszulben, damit der innere Ring des Lagers zwi-
schen Schrumpfring und Ansatzwulst blockiert wird.

ANMERKUNG - Das Abziehen und Aufsetzen
des Schrumpfringes muss ausschliesslich unter
-der Presse erfolgen. :

—
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Zur Kontrolle des Sitzes des Schrumpfringes, wird
die Differentialwelle auf das Werkzeug A. 95601
gelegt, komplett mit den Teilen A. 95601/10 und mit
der Messuhr, wie aus der Abbildung hervorgeht.

Die Messuhr auf Null einstellen und mit dem Dreh-
momentschlissel die Schraub des Werkzeuges

A. 95601 mit 8-85 kpm anziehen; wenn dann die
Schraube wieder gelockert wird, muss die Messuhr
zurickkehren. Auf diese Weise hat der

auf Null

Schrumpfring den vorgeschriebenen Axialdruck von
2000 kg ausgehalten, ohne Verschiebungen zu er-
leiden.

ANMERKUNG - Bevor die einzelnen Teile iiber-
pruft werden, sind sie sorgfaltig zu waschen
und mit Pressluft zu trocknen, wobei jedoch zu
vermeiden ist, dass sich die Lager zu schnell
drehen.

Kontrolle des Sitzes des Schrumpfringes auf der Differentialwelle, mit Hilfe des Werkzeugs A. 95601 komplett mit den
Teilen A. 95601/10 u. Drehmomentschlissel.

" 1 Differentialwelle. 3. Schrumpfring.

‘2. Werkzeug A. 95601.
5. Messuhr.

4. Teile A. 95601/10.

6. Bremssattel-Tragplatte.
7. Drehmomentschlissel.
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Kontrolle des Achsgehdauses.

Kontrolle der Ausrichtung des Hinterachsgehéauses, in
senkrechtem Sinn, mittels Fihllehre.

1 Achsgehéuse. -
2. Fahllehre.
3. Stander A. 95730.

v

¢

Zur Kontrolle der Ausrichtung des Achsgehéduses
"in senkrechtem Sinn, wird es auf die Parallelstander
A. 95730 gelegt. Dann wird ein Winkel an der Aus-
senflache der Befestigungsflanschen der Brems-
sattel-Tragplatten angesetzt, wie aus der Abbildung

Einzelteile des Hinterachsgehauses und der Differential-
welle.

Achsgehause.

. Entliftungsnippel.

. Oleinfilischraube,
Dichtmanschette.

. Dichtring.
Differentialwelle.

. Bremssattel-Tragplatte.
. Kugellager.

. Schrumpfring.

. Olablasschraube.

© O~ O UA WNE
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Kontrolle der Ausrichtung des Hinterachsgehauses, in
waagerechtem Sinn, mittels Fuhllehre.

1 Achsgehause.
2. Fihllehre.
3. Sténder A. 95730.

hervorgeht. Die Beriihrung zwischen Winkel und
Flansch-Kontaktflache muss perfekt sein, mit einer
héchstzulassigen Abweichung von 0,20 mm. Zur
Kontrolle der Ausrichtung in waagerechtem Sinn,
ist das Achsgehduse um 90° zu drehen.
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Zerlegen des Ausgleichgetriebes.

Komplettes Ausgleichgetriebe. Losen der Befestigungsschrauben der Ausgleichgehause-
) Lagerdeckel.

Antriebsgehéduse.

Einstell-Nutring. Vorher die einzelnen Teile markieren.

Rollenlager.

Sicherungsblech mit Schraube.

Ausgleichgehduse-Lagerdeckel.

. Ausgleichgehéuse.

Ausgleich-Kegelrad.

. Tellerrad.

. Planetenrad.

. Triebling.

Boowroonarwpp

Ausbau des Ausgleichgehduses aus dem Antriebsgehause.

1 Ausgleichgehause.
2. Tellerrad.

Mit Trager A. 71001/4 am Uberholungsbock Ar. 22204 befe- 3. Kegelrollenlager.
stigtes Ausgleichgetriebe. 4. Antriebsgehéause.
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Losen der Befestigungsmutter der Mitnehmermuffe

dem Triebling.

1 Trager A, 71001/4.

2. Werkzeug zum Blockieren der Mitnehmermuffe.
3. Antriebsgehause.

4. Mitnehmermuffe.

auf

ANMERKUNG - Tellerrad und Triebling werden
als Ersatzteil nur gemeinsam geliefert. Wenn
also ein Teil beschadigt ist, missen beide er-

setzt werden.

Ausbauen des Aussenringes des vorderen Trieblings-
Rollenlagers, mit dem Treibdorn A. 70198.

Ausbauen des Aussenringes des hinteren Trieblings-Rol-
lenlagers, mit dem Treibdorn A. 70198.

—
-z‘ 4
(1
= Y

Ausbauen des Innenringes des hinteren Trieblings-Rol-
lenlagers.

1 Universalabzieher A. 40005/001.

2. Greifer A. 40005/306.

3. Ringpaar A. 45009.

4. Triebling.

5. Innenring des hinteren Trieblings-Rollenlagers.
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Abziehen der Innenringe der Ausgleichgehduse-Rollenlager.

1 Universalabzieher A. 40005/001.
2. Greifer A. 40005/302.

3. Druckscheibe A. 45028.

4. Innenring des Rollenlagers.

5. Ausgleichgehause.

Ausbauen der Ausgleichriderachse, mittels Treibdorn.

1. Treibdorn.

2. Ausgleichgehduse.
3 Ausgleichréderachse.
4. Ausgleichréder.

5. Planetenrader.

Kontrolle.

Vor der Kontrolle missen die einzelnen Teile sorg-
faltig gewaschen werden.

Sich vergewissern, dass die Verzahnungen nicht
beschéadigt oder zu stark abgenutzt sind und dass
die Zahne auf ihrer gesamten Kontaktflache arbeiten.
Bei Ubermassigem Verschleiss sind die entspre-
chenden Teile auszuwechseln. Falls das Tragbild
der Zahne nicht einwandfrei ist, die Ursache fest-
stellen. Zahnréader mit schadhaften Z&hnen sind zu
ersetzen und es ist zu kontrollieren, dass die mit
ihnen gepaarten Zahnréder nicht ebenfalls besché-
digt sind.

Rollenlager des Trieblings und des Ausgleichge-
hauses kontrollieren. Sollten auch nur geringste
Zweifel an ihrer Wirksamkeit bestehen, dann sind
sie auszuwechseln, da die nicht einwandfreie Arbeits-
weise der Lager zu Gerduschentwicklungen und zum
Festfressen der Zahnréder fuhren kann.

Die Oberflache der Ausgleichringe der Planetenréader
kontrollieren und wenn erforderlich die Ringe aus-
wechseln.

Die Ringe werden in folgenden Starket» als Ersatz-
teile geliefert: ab 1,70 bis 2,30 mm, mit einer Abstu-
fung von je 0,05 mm.

Kontrollieren, dass das Antriebsgehause und das
Ausgleichgehause nicht beschadigt bzw. verzogen
oder gesprungen sind; in zutreffendem Falle sind
sie zu ersetzen.

L dsen der Tellerrad-Befestigungsschrauben.

1 Tellerrad.
2. Ausgleichgehause.
3. Gelenkschliissel.
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Zusammenbau und Einstellung des
Ausgleichgetriebes.

Einbau der Ausgleichrader in das Ausgleichgehéause.

1 Ausgleichgehause.
2. Planetenréader.
3. Ausgleichrader.

Die Ausgleichrader so stellen wie aus der Abbildung hervorgeht
und sie in ihren Sitz driicken, indem man sie auf den Planetenra-
dern dreht.

Einbau des Aussenringes des vorderen Trieblings-Rollen-
lagers, mit dem Treibdorn A. 70173.

1. Tréger A. 71001/4.
2. Treibdorn A. 70173.

. 3. Antriebspehéause.
Mit dem Dynamometer A. 95697 kontrollieren, ob P

das Drehmoment eines Planetenrades, wahrend das

andere blockiert ist, 300-500 kpcm betragt.

Andernfalls sind die Schulterringe der Planetenrader e
entsprechend auszuwechseln. S T

Nullstellung, auf einer Richtplatte, der Hundertstel-Messuhr
A. 95690 auf dem entsprechenden Halter.

} 1. Messuhrhalter.
! Einbau des Aussenringes des hinteren Trieblings-Rollen- 2. Messuhr A. 95690.
lagers, mit dem Treibdorn A. 70173. 3. Richtplatte.
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Kegelradpaar.

Tellerrad.
Laufende Produktions- und Paarungsnummer.
. Triebling.

Hundertstel-Differenzwert zwischen dem lstabstand bei der
Montage und dem Nennabstand.

A wdNp

Messung zur Bestimmung der Starke des Ausgleichringes
far hinteres Trieblings-Rollenlager.

1 Messuhr A. 95690 mit Haliter.
2, Werkzeug (falscher Triebling) A. 70167.
3. Hinteres Trieblings-Rollenlager.

Die Trieblings-Ausgleichscheiben werden in den
Starken ab 2,40 mm bis 3,30 mm als Ersatzteile gelie-
fert, und zwar mit der Abstufung von je 0,05 mm.

Der falsche Triebling A. 70167 wird wie der richtige o
Triebling montiert, ohne jedoch die elastische Ab-
standbiichse zwischen den beiden Rollenlagern ein-
zusetzen. Die Trieblings-Befestigungsmutter kom-
plett mit Scheibe aufschrauben, darauf achten, dass
sich die Lager einwandfrei setzen und dann die
Mutter blockieren.

Montage des Innenringes des hinteren Trieblings-Rollen-

Messung zur Bestimmung der Starke des Ausgleichringes lagers.

fir hinteres Trieblings-Rollenlager. 1 Werkzeug A. 70152,

1 Messuhrstift, 2. Innenring des hinteren Rollenlagers.
2. Messuhr A. 95690. 3. Ausgleichring.

3. Messuhrhalter. 4. Triebling.
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Schema der Anwendung des Hilfstrieblings A. 70167 und Einbauschema des Trieblings.

der Messuhr A. 95690 zur Ermittlung der Starke des Aus-
gleichringes fir das hintere Trieblings-Rollenlager. S = Starke des Ausgleichringes.
= auf der Messuhr abgelesener Wert.

L Hilfstriebling A. 70167. = vom Werk auf dem Triebling eingestanzter Wert.

2. Messuhr A. 95690.

a = auf der Messuhr abgelesener Wert, von dem der vom Werk
auf dem Triebling eingestanzte Wert abgezogen werden muss.

Ausgleichring des hinteren Rollenlagers.
Elastische Abstandbiichse.

NPE T

PROSPEKT FUR DIE BESTIMMUNG DER STARKE DES
AUSGLEICHRINGES DES HINTEREN TRIEBLINGS-ROLLENLAGERS

Wenn « a » der von der Messuhr angezeigte Wert und « b » der vom Herstellerwerk auf dem Triebling
eingestanzte Wert ist, dann ist die Starke « S » des einzubauenden Ausgleichringes mit folgender For-
mel zu errechnen: '
S=a—(+b)=a-b
oder S=a—(—b)=a+hb
Mit anderen Worten:
— steht vor der Zahl auf dem Triebling ein plus, dann erhalt man die Starke des Ausgleichringes durch
Abziehen dieser Zahl von dem von der Messuhr angezeigten Wert;
— steht dagegen vor der Zahl auf dem Triebling ein minus, so erhalt man die Starke des Ausgleich-
ringes indem diese Zahl mit dem von der Messuhr angezeigten Wert addiert wird.

Beispiel:
! es sei a = 2,90 (auf der Messuhr abgelesener Wert)
und b = —5 (Hundertstelwert auf dem Triebling)
’ dann ist S = a — (— b)
S = 2,90 - (~0,05)
S = 290 + 0,05
S =295

In diesem Fall muss ein Ausgleichring von 2,95 mm Stérke eingebaut werden.
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Einzelteile des Ausgleichgetriebes.

Auflagering fur Planetenrad.
Ausgleichrad.
Ausgleichradachse.
Planetenrad.
Ausgleichgéhéuse.
Kugellager-Gewindering.
u. 8. Sicherungsscheiben.
Befestigungsschraube fir Sicherungsscheibe.
Rollenlager fur Ausgleichgehause.
. Tellerrad-Befestigungsschraube.
Kegelradpaar.
. Hinteres Rollenlager.
Ausgleichring fiir hinteres Rollenlager des Trieblings.
. Dichtring.
Befestigungsschraube mit Sicherungsring fir Lagerdeckel.
Antriebsgehéduse. .
Elastische Abstandbiichse.

© N A WDNPE
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Anziehen der Tellerrad-Befestigungsschrauben mit Dreh-
momentschliissel, und zwar mit 10 kpm.

19. Vorderes Rollenlager.

20. Oitangscheibe.

21. Dichtring.

22. Mitnehmermuffe.

23. Befestigungsmutter der Muffe am Triebling.

24. Scheibe.
25. Befestigungsschraube des Antriebsgehduses am Hinterachs-
gehéuse.

Einbau, mittels Treibdorn, der Otdichtung in das Antriebs-
gehause.
1 Treibdorn.

2. Dichtung.
3. Antriebsgehause.
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Montage der Innenringe der Ausgleichgehiuselager, mit
dem Treibdorn.

1 Ausgleichgehause.
2. Innenring des Rollenlagers.
3. Treibdorn A. 70152.

/.. -

@ /& i

i

Anziehen der Befestigungsmutter der Mitnehmermuffe auf
dem Triebling.

1 Werkzeug zum Blockieren der Muffe.
2. Schlissel mit Stecknuss.

3. Mitnehmermuffe.

4. Antriebsgehéause.

Kontrolle der
(Drehmoment).

Vorbelastung der Trieblings-Rollenlager

1. Dynamometer A. 95697.
2. Steckbiichse.

3. Mitnehmermuffe.

4. Antriebsgehéause.

ANMERKUNG - Das Drehmoment des Trieb-
lings muss 14-16 kg/cm betragen und wird durch
Anziehen der Befestigungsmutter fiur die Mit-
nehmermuffe mit 18-28 mkg erreicht. Falls diese
Werte nicht erzielt werden, ist die elastische

" Abstandblichse zu erneuern und die Vorbela-

stung des Triebling-Rollenlagers nochmals vor-
zunehmen.

Anziehen, mit Drehmomentschlissel, der Befestigungs-
schrauben der Ausgleichgehduse-Lagerdeckel mit 9,5 kpm.
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Die Vorbelastung der Lager des Ausgleichgehéuses
und die Spieleinstellung zwischen Triebling und
Tellerrad, missen unter Verwendung des Werkzeugs
A. 95688 und des Schlissels A. 55043 gleichzeitig
vorgenommen werden. '

Das Spiel zwischen Tellerrad und Triebling provi-
sorisch auf einen Wert von 0,10-0,15 mm einstellen.

Diese Einstellung erfolgt mit den Nutringen, wobei
darauf zu achten ist, dass sie gerade nur an den
Lagern anliegen und diesen keine Vorbelastung
geben, da sonst die nachfolgende Ermittlung der
Vorbelastung verfélscht wirde.

H

Die Einstellringe abwechselnd und in gleichem Masse
anziehen, dadurch werden die Lagerdeckel leicht
gespreizt und diese Spreizung wird Uber den ent-
sprechenden Hebel von der Messuhr angezeigt.

Nachdem auf diese Weise die richtige Vorbelastung
der Ausgleichgehduselager erreicht worden ist, gehe
man an die endgiltige Kontrolle des Spieles zwi-
schen Tellerrad und Triebling: Dieses Spiel muss
zwischen 0,10 und 0,15 mm liegen.

Die Kontrolle erfolgt durch Blockieren des Triebiings
mit dem Werkzeug des Tréagers A. 71001/4.

Zéhne des Tellerrades und des Triebiings mitei-
nander in Berihrung bringen. Den Zeiger der Mess-
uhr, deren Fuhlstift an die Flanke eines Tellerrad-
zahnes stossen muss, auf Null stellen.

Drehrichtung des Tellerrades umkehren und auf der
Messuhr den Wert der Verstellung ablesen. Dieser
muss zwischen 0,10 und 0,15 mm liegen.

Ist dieses Spiel grosser oder kleiner als die ange-
gebenen Werte, dann ist das Tellerrad dem Triebling
zu nahern oder vom Triebling zu entfernen, indem
man einen Einstellring lockert und den anderen in
gleichem Masse anzieht.

Es ist sehr wichtig, dass der Drehung eines Ein-
stellringes die genau entsprechende Drehung des
~anderen Ringes folgt, um die Vorbelastung der Lager
nicht zu verandern.

Die Sicherungsbleche fur die Einstell-Nutringe wer-
den in zwei Arten geliefert: mit einem Zahn und mit
zwei Zahnen. Sie werden je nach der Stellung des
Nutringes angebracht.

Vorbelastung der Ausgleichgehduse-Rollenlager mit dem
Gerat A. 95688.

Befestigungsbolzen.
Messuhr-Befestigungsschraube.

Messuhrhalter.

Tellerrad.

Schlussel A. 55043 fur Einstell-Nutring.
Einstell-Nutring.

Messuhrhalter.

Zwischenhebel zur Anzeige der Lagerdeckelspreizung.
Messuhrhalter-Befestigungsschraube.

. Messuhr zur Kontrolle der Lagerdeckelspreizung.
. Messuhrhalter-Befestigungsschraube.

. Messuhr zur Kontrolle des Spieles zwischen Kegel- und
Tellerrad.

© N WN PR
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Kontrolle des Spieles zwischen Kegel- und Tellerrad mit
dem Gerat A. 95688.

Das Tellerrad ist in Pfeilrichtung d.h. nach beiden Richtungen
zu bewegen, damit auf der Messuhr das Spiel zwischen Kegel-
und Tellerrad abgelesen werden kann, welches 0,10-0,15 mm
betragen muss.
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Schema zur Kontrolle der Vorbelastung der Rollenlager
des Ausgleichgehduses beim normalen Differential.

D. Abstand zwiscﬁen den Ausgleichgehause-Lagerdeckeln.
1 u. 2. Lagereinstellringe.

Die Einstellringe 1 u. 2 so anziehen, dass der Abstand D um
0,08-0,10 mm vergrdssert wird.

¢

ANMERKUNG - Die Arbeitsgdnge zum Zerle-
gen, Zusammenbauen und Einstellen, sind beim
Selbstsperr-Differential genau die gleichen.

Die Zahnrader und die Vorrichtungen im Ge-
hause des Selbstsperr-Differentials werden nicht
als Ersatzteile geliefert; bei eventuellen Defek-
ten oder Schaden ist also bei diesem Differential
das komplette Ausgleichgehause zu ersetzen.

SELBSTSPERR-DIFFERENTIAL
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Schema zur Kontrolle der Vorbelastung der Rollenlager
des Ausgleichgehauses beim Selbstsperr-Differential.

D. Abstand zwischen den Ausgleichgehause-Lagerdeckeln.
1 u. 2. Lagereinstellringe.

Die Einstellringe 1 u. 2 so anziehen, dass der Abstand D um
0,08-0,10 mm vergrossert wird.

Es ist jedoch mdglich die Sperrvorrichtung bei einge-
bautem Differential zu prifen und zwar wie folgt:
— mit Wechselgetriebe im Leerlauf den Wagen
hinten einseitig anheben und das betreffende Rad
abmontieren; .

— einen Drehmomentschliussel auf die Nabenbefe-
stigungsmutter setzen und die Differentialwelle in
Fahrtrichtung drehen: das Drehmoment muss zwi-
schen 22 und 31 kpm liegen.
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FIAT FAHRGESTELL

BLATT
.. G1
724 vs/rurops/vx VORDERRADAUFHANGUNG
Type: Einzelradaufhingung an Querlenkern mit Schraubenfedern, Schubstreben,
Querstabilisator und hydraulischen Teleskop-Stossdampfern
Vordere Spurweite, am Boden gemessen . « + . s« s s 0 0 e s e 00 mm 1346

\Vor spur ei nst el | ung:
\Vor spur bel ast et
Vorspur  unbel ast et

De Bnstellung erfol gt durch Gew ndenuffen an
den seitlichen Sourstiangen

~0°09"/ +0°47*
+0°387 / +1°45°

Radsturzeinstellung:
Surz bel ast et
Surz - unbel ast et

B nstellung: durch Ausgl ei chsschei ben zw schen Ka-

rosserie und oberer Qierlenkerlagerung

bo / +1°
-0°20° /+0°%40°

Nachlaufeinstellung:
Nachl auf bel ast et
Nachl auf  unbel ast et
Einstellung: durch Ausgl ei chsschei ben zw schen Ka-

rosserie und oberer Querlenkerachse mt entsprechen

der Nachstel | ung der Schubst rebenl ange

Bel astung: 2 Personen + 50 Kg
Radst and mm-

E nschl agwi nkel i nnen ' Q ad
: aulien

+3°20° /+ 4°
+2°40° /+ 3%40°

(*) Diese Werte wuraen auf Prifgerdt Ap. 5023 unter folgenden Bedingungen ermittelt: Arm 250 mm; Hub 80 mm; Stellung des

Quadranten A -73°,




FIAT FAHRGESTELL - BLATT
124  US/Furopa/VX  yVORDERRADAUFHANGUNG G2

Querschnitt des |inken Vorderrades
Surzw nkel 0 + 1°
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Schema des Zusammenbaus und der
Einstellung der Vorderradaufhangung.

A. Mittlere Traverse zur Befestigung
des unteren Querlenkers und der Mo-
torlager - B, C. Schrauben der Tra-
verse an der Karosserie - D.Einstell«
scheiben der Traverse- E. Achse des
oberen Querlenkersan der Karosserie
- F, G. Befestigungsschrauben des
unteren Querlenkersan der Traverse-
H, |I. Muttern der Schrauben des un-
teren Querlenkers - L. Mutter der
Achse des oberen Querlenkers - M,
N. Muttern der Achse des unteren
Querlenkers - ©. Radnabendeckel -
S. Einstellscheiben des Radsturzes
und des Nachlaufs.
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FIAT

Olsorte . ... ..

Einfullmenge . . ..

FAHRGESTELL BLATT
= H21
72 4s/zurops/vx HINTERRADAUFHANGUNG 11
Type: Starrachse, an der Karosserie befestigt durch vier L&ngslenker
und eine Querstrebe, alle mit elastischen Lagern. Schraubenfedern und
hydraulische Teleskop-Stossdampfer.
Hintere Spurweite, am Boden gemessen . « « « ¢ « « o + s « s o s ¢+« MM 1316
Stossdampfer.
Type: hydraulische, doppeltwirkende Teleskop-Stossdampfer.
Durchmesser des inneren Arbeitszylinders . . . . . .. ¢+« ¢+ mm 27
Maximale effektive ausgezogene Lange . . . .. . .+ s ¢ s ¢ ¢ v ¢« mm 178
{Druckhub_.......................mm 6-10
Einstellung (*) -
fRUckstosshub........... et s s e e s e s MM 1519

OLIOFIAT S.A.L

0,215

0,200

(*) Diese Werte wurden ermittelt auf Priifgerat Ap. 5023 unter folgenden Bedingungen:
— Arm 250 mm. :

— Hub 100 mm.
— Stellung des Quadranten A -120°,
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\ N Schnittbilder des Lenkgehauses.
s 1. Einstellschraube « 2. Gegenmutter - 3. Deckel - 4. Deckel-
dichtung - 5. Lenkgehause - 6. Nadellager - 7. Lenkstock-
) hebel - 8. Sicherungsblech - 9. Befestigungsmutter des
Lenkstockhebels an der Lenkrollenwelle - 10. Dichtring -
11. Lenkrollenwelle - 12. Globoidschnecke - 13. Buchse -
7 10 14. Oleinfillischraube - 15. Schrauben des Drucklagerdek-

\
ﬂ%

kels fir Globoidschnecke - 16. Einstellscheiben - 17. Ab-
standring - 18. Aussenring des Kugellagers - 19, Kugellager -
20. Dichtring. .




FIAT

FAHRGESTELL BLATT
724 US/Europa/VX LENKUNG . BREMSEN K 1
LENKUNG
Lenkgetriebe « & & ¢ v v o v 0 0 0 e e e i e s e e e e aus Schnecke und Rolle
UDEISEIZUNG & « o o« o o o o s ¢ s s o o s s o o e s s s o v s o 1:16,4
Lenkradumdrehungen vom rechten zum linken Anschlag . . . . . ~ 93,
links 11.20
Wendekreisdurchmesser rechts m 10’80
. . S o
Radeinschlagwinkel: — kurveninneres Rad « « + « « « « « « « « & 35°50°
— kurvendusseres Rad « ¢ « v v v o 00 o 28°% %t/
Vorspur der Vorderrader bei belastetem Wagen \ mm 3x1
Spieleinstellung zwischen Schnecke und Rolle + ..c &« ¢« « ¢ v ¢ & durch Schraube mit Plattchen
: ’ - auf der Lenkrollenwelle
( Bisorte ' : OLIOFIAT W 90/M
. - ) e » 8 s & B 5 s 2 s s 2 (SAEgOEP)
Schmierél im Lenkgehéuse -« e 0215
{ —Einfillmenge + « « ¢« « v « « « & kg 0,195
BREMSEN
TYPE ¢ v ¢ 4 o o v o s e o s o s st s bt e s s e e e e Scheibenbremsen an den vier
Radern; Zweikreissystem:
vord. u. hint. Bremskreis
voneinander unabhangig
Durchmesser der Bremsscheiben « « v ¢ o v 4 v v v ¢ o0 v o o mm 227
{Nennmass............... mm 10,7*10,9
. . . J vorn
Bremsscheibenstérke < Kkleinstzul. Mass nach Abschleifen . . . . . mm ) 2,70
| | hinten
' kleinstzul. Mass infolge Verschleiss . . . mm 9
Hochstzul. Seitenschlag (Messuhr-Ablesung) . . . « « . « v o4 mm 0,15
Durchmesser des Hauptbremszylinders » + « « « « ¢ ¢ ¢ v s s « «+ » MM 19,05 3/,
BremsSZangen v s o ¢ 4 o o 4 o s 0 0 o 4 o e e e e e « schwimmend » mit je einem
Bremszylinder
Bremszylinderdurchmesser in den Bremszangen:
— Vorderradbremsen « v « « 4 4 s 4 4 0 0w a e e s s e e . MM “8 ‘NIs")
— Hinterradbremsen « . + « ¢ « 4 4 vt i i i e e e e e s e .. MM 34 {13V
Bremskraftregler . « ¢ v o o v v e o 0 e i e e e e e e auf die Hinterrader wirkend
—VoreinstelluNg ¢« « ¢ ¢« ¢ o o o« s 4 6 o o 8 b s e a0 vgl. Blatt HI-1
— Ubersetzung des Bremskraftreglers « + v v v v o o v v v a0 v W 0,46
BremsvVerStarker v o o o o o o o o 6 5 s v 4 b b b e e e e e Druckdl-Unterdruck-Verstar-
ker auf die 4 R&der wirkend
— TYPE v v i v e e e h et e e e e e e e e e e e e e e Master-Vac
— Durchmesser des Unterdruckzylinders « « + « v = ¢ ¢« v v v ¢ v . MM 177,82 mm P
— Abstand der Druckstange zur Hauptzylinderbetatigung von der :
Hauptzylinder-Stiitzplatte. . . « + « « « v o o . o . ., . mm 0,825 + 1,025
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FIAT | FAHRGESTELL BLATT

724 vs/zuropa/vx ANZUGSDREHMOMENTE L1
TEIL , Nm ‘kgm
KUPPLUNG
Schraube f. Kupplung am Schwungrad . . « + « . M 8 38 3,9
WECHSELGETRIEBE
Schraube f. Getriebegehduse oben am Motor. . . M 12 1,25 83 8,5
Mutter f. vorderen Getriebegeh&useteil am mittleren | M 10 1,25° 49 5
Gehauseteil . . . .. ... ..
usetel M 8 25 X 2,5
Schraube f. vorderen Getriebegehduseteil unten am .
MOTOF & v v v o v o o e a s o e e e 1M 12 1,25 83 £,5
Schraube f. vorderes Lager der Vorgelegewelle . . M 12 1.25 92 9.5

Mutter f. Mitnehmerflansch des elastischen Gelenks
an der Hauptwelle. . . . . . . e e e e e M 20 1 147 15

“Schraube f. Deckel der Arretierfedern der Schalt-

stangen + . v v v h e i e e e e e e e M 8 25 2,5
Mutter f. hinteres Lager der Vorgelegewelle . . . | M 18 1.5 117 12
Druckschalter f. Rickfahrleuchte « . . . . . . . . M 14 1,5 43 4,5
Mutter f. Hinterdeckel des Getriebegehéuses . . . | M 8 24 25
GELENKWELLE
Mutter f. elastisches Gelenk an Gelenkwelle wu.

Mitnehmerflansch . . . . . . o o 0 v o 0 W M 12 . 1,25 68 6,9
Mutter mit Bund fir Gelenkgabel im Zentrallager | M 16 1,5 92 95
Schraube f. Zentrallager . + « « « « « . e eI M 8 24 2.5
HINTERACHSE
Schraube f. Lagerdeckel des Differentials . . . . . M 10 1,25 5, .
Schraube f. Achsantriebsgehéuse . .. ... .. M 8 ) 44 4,5
Schraube f. Tellerrad « + « « « ¢ ¢ o v v v o v . M 10 1.25 . 08 10
Schraube f. Bremszangenstiutze der Hinterrader . M 10 1.25 55 5 5‘

Hinterradbolzen . « « « & v ¢« v v 0 v v v v o v M 12 1,25




124 US/Europa/VX ANZUGSDREHMOMENTE L2
TEIL Nm kegm
VORDERRADAUFHANGUNG
Schraube f. Traverse am Léangstrager, seitlich 12 1,25 93 9,5
Mutter f. Traverse am Langstrager, unten 10 1,25 58 6
Mutter f. untere Querlenkerachse an der Traverse 12 1,25 58 6
Mutter f. unteren Querlenker an der Traverse . . . 14 1,5 98 10
Mutter f. oberen Querlenker . . . . v v v o o« o « 14 1,5 58 6
Mutter f. Stossdampfer, unten . . . . . . . . .. 10 1,25 58 6
Mutter f. Bremszangenplatte u. Lenkhebel am
Achsschenkel « « v v v v v v v o v v 0 e o 10 1,25 58 6
Schraube f. Bremszangenstiitze . . + . « « « . . 10 1.25 68 7
Radbolzen . . ¢ v v o v v v v v i v e e e e 12 1.25 86 8.8
HINTERRADAUFHANGUNG
Mutter f. Langsienker u. Querstrebe . . . . . .. 12 1,25 78 8
Mutter f. vordere Lagerung des unteren Langslenkers
AN derKaroSSeriCe « o « o o o s o « s o « o o 10. 1,25 35 3,5
Mutter f. oberen L&ngslenker an der Karosserie 12 1,25 78 8
LENKUNG
Mutter f.*Lenkrad . . . . . . . . . . .. e . 8 50 5
Mutter f. Lenkgehduse an der Karosserie 10 1,25 39 4
Mutter f. Lenkstockhebel « . . . . . .. .. ... 20 1,5 235 24
Mutter f. Zwischenhebellager an der Karosserie 10 1,25 39 4
Mutter f. Kugelbolzen der Lenkhebel . . . . . .. 10 1,25 30 3
AUFHANGUNG DES TRIEBWERKS ;
Mutter f. Gummilager an vorderer Aufhdngungs- 10 1,25 " 32 3,3
TTAVEISE v 4 o s o o o o ¢ ¢ o o o o s & o o o »
Mutter f. Gummilager am Hinterdeckel des Getrie- J
begehduses . . . . v ¢ v v o v o e L. 8 29 | )
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ELEKTRISCHE ANLAGE
124 US/Europa ~ WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE

BLATT
M1

Technische Daten der Wechselstrom-Lichtmaschine.

Type. . .. ... e e e e e e e e e e et e e e e AA 125- 14V- 55A
Nennspannung. . . . . e s e e b s et s e e e e e e . \V AA 125:“];4\/_ 65A
Einschaltdrehzah! bei 12V U.20°C + + v v v ¢ ¢ 4 v o o 0 0 s s o o » Umin| ~~°°77777
Stromabgabe auf Batterie bei 14 V u. 5000 U/min nach Wé&rmestabilisierung A 55 bzw 63
Maximale Stromabgabe « v v v v v e v v b e e e e e e e e e A 60 bzw. 70
Héchstdrehzahl dauernd . . ... ... e e e e e e e +« Umin |  ==——————-
kurzzeitig (15min) « « « « « + & “ e esr e Umnj}p - memmmsmsoos

Widerstand der Feldwicklung bei 20° C:
— zwischen beiden Schleifringen . ¢« v ¢ ¢ v ¢ v o ¢ o & v o o o o s & Q| mm—————-=
— zwischen Stecker 67 u. Masse bei 500 U/mMiN + « « « « « ¢ o 2 o o » Q| @ -
Drehrichtung (Antriebsseite) « « « o « o v ¢ o o v 0 o o W e e s e rechts
Ubersetzung: Motor/Lichtmaschine + . v v« v v v v v v o Ce e 2,36
Prifung des Diodengleichrichters.
TYPE. & v v b e v s v e s e e e
Durchlass-Strom, davernd . . . . . . . e e e s e e e e e A
Sperrspannung . . . . . s s o s 4 s s u s e e V
Maximaler Durchlass-Strom . « « « o v ¢ s 4 o ¢+ o & o e v e e e s A
Sperrstrom bei 150 V Gleichstrom bei150° C ., . « ¢« ¢ ¢ v ¢ v« o+ & mA
Prifung, und Einstellung des Spannungsreglers.
Type. « ¢ ¢« s o & ¢ e s e e n e e et s s e e e s e e RIT 114 A
Lichtmaschinendrehzahl f. Prufung u. Einstellung « « « = « v« &« v . U/min 6000
Kapazitdt der Batterie « « « ¢« o « v ¢ o v v 0 o @ e e e s e e e e . Ah 60
Speisespannung furWarmestabilisierung (fUr15-18 min) . . . . . . . \Y 14 -14, 3
Strom fur Prifung der 2. Reglerstufe « « ¢ o v v ¢ 6 ¢ 0 v 0 s 0 0 s s Al  mmTmemee-
Spannung fur Einstellung der 2. Reglerstufe « + . . + . . . e v e e Vi T
Strom fur Prifung der 1. Reglerstufe + . . . .. v s e e e e e e A 6,5* 58,5
Spannung fur Einstellung der 1, Reglerstufe: kleiner als die an der 2. Stufe

ermittelte Spannung um . .« . . v . . v s e e e e e e Vi me————
Widerstand zwischen Stecker 15 u. Masse (bei 25°+10°C). . . . . . Q| e —-—
Widerstand zwischen Steckern 15 u. 67 bei gedffneten Kontakten . . . Q| e
Luftspalt zwischen Anker und Kern . . . . .. e e e e s P mm | e

Offnung der Kontakte der 2. Reglerstufe . . .+ ¢ ¢« v o o & e e e MM
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124 US/Europa/VX

ELEKTRISCHE ANLAGE
ANLASSER

BLATT
M 2

TYPe. v v vt e e e e e e e e e e e e e e e

Spannung . . . . . e e e e e e e e e
Nennleistung. . . « + ¢« ¢ v v ¢« v o 0 o v v o 0 o
Drehsinn, Ritzelseite « . + &« v v v v v v « ¢« v 4
Polzahl . . . . .. ..
Feldwicklung + &+ « ¢« v ¢ o v o ¢ 6 s ¢ 0 s o o o s
Ritzeltrieb « « v v o v ¢ ¢ 0 ¢ v 6 0 6 4 s v o s o a
T o |
Innendurchmesser zwischen den Polschuhen . . .

Aussendurchmesser des Ankers . . .

E 100-1,3/12
12
1,3
rechtsdrehend
4
Verbunderregung
mit Freilauf
durch Magnetschalter
67,80-67,97
66,95-67

Daten fir die Kontrolle auf dem Priifstand.
— Funktionsprifung (bei 25° C):
] 1 0] ¢ T

Entwickeltes Drehmoment + « « « ¢« « ¢ o « & &

Drehzahl

e 8 3 s » s 8 2 e s e = » e o o & s s e

SPANNUNG & v o ¢ o o o s & o o o s s o s s o s
— Losbrech-Prufung (bei 25° C):
Strom

SPaNNUNG o &+ & « ¢ o s s s s o o v o o s s o »
Entwickeltes Drehmoment . . « . . . « . « .+
— Leerlauf-Prifung (bei 25° C)
SHOM 4 o 4 s v v s o o o s s o v n o o o o o
Spannung

Drehzahl.'...................

280
0,90 +0,02
1550 +=1 00
9,5

545
6,9+0,3
1,874 0,1

£ 25
12
5100 =500

Uberpriifung der mechanischen Eigenschaften.

— Federdruck auf nicht gebrauchte Birsten . ..

— Axialspiel der Ankerwelle

— Tiefe der Isolierung zwischen den Lamellen. . .

s & o o o s 8 2 » s 0

— Wirksamkeit des Freilaufs: statisches Drehmoment

Mitnehmen des Ritzels « « « « s + ¢ ¢ v o ¢ s s s s s s s s s« » .« kpem

* & & s 8 o & e
s o s e = s o o

zum langsamen

1+0,1
0,07-0,7

Magnetschalter.

— Widerstand der Spule bei20°C . . . . . . . . . .. ..o L.
 KONAKINUD + & o v s s s e s o m et o e b ae e e

— ANKerhUub & 4 &« ¢« ¢ & ¢ ¢ o s o 5 3 8 s 1 e 4 st e e E e s e e

0,39 +0,02
11,20-14,23
13,73-15,35

Schmierung.

— Innere Schmiernuten im Ritzeltrieb « « v v o ¢ ¢ ¢ ¢ o ¢« o o ¢ o « o

OLIOFIAT VS 10 W
(SAE 10 W)




Anlasser " 3 i

US/Europa/ VY|

%

ELEKTRISCHER ANLASSER

Anlasser komplett mit Elekiromagnet.

Elektromagnet.

Befestigungsmuttern des Elektromagnets.
Befestigungsmutter fur Kabelschuh der Feldwicklung.
Schutzband.

Ritzel.

a s wbhpE

T
®
+ =
Verbindungsschemazur Betriebskontrolledes Anlasser s auf =
dem Prifstand. B =
A. Amperemeter mit 1000 A Messbereich. i
B. Batterie 50 Ah - 12 V. =
E. Elektromagnet. _ =
l.  Schalter. -
M. Anlasser FIAT E 100-1,3/12.
R. Regelwiderstand mit 800 A Belastungsfahigkeit. = =
V. Voltmeter mit 15 V Messbereich. e
Kontrolle des Anlassers auf dem e BIRI/1"
Priifstand. —| £ T
: : S| - Jemi/MN :

Betriebskontrolle: besteht in zehn Anlasschaltun- T N I o
gen von je 4 Sekunden Dauer, mit einer Pause von 124 ™ — 5000
30 Sekunden zwischen jeder Schaltung, wobei der

Anlasser so gebremst wird, dass die Stromabnahme 10
280 A betragt.
Das Drehmoment muss 0,8 +002 kpm betragen,

4000

- bei 1600 = 100 U/min und mit einer Spannung von 3000
95 V.
64
2000
&1
1000

Leistungskurven des Anlassers FIAT E 100-1,3/12. S :
Girifmin = U/min. : ( 600 A
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KOMPLETTER ANLASSER FIAT E 100-1,3/12
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Langsschnitt des Anlassers.

Schnitt CC

Schnitt BB

Schnitt AA

Querschnitt des Ritzeltriebs. Schnitt der Polschuhe und der Feld- Schnitt des Lagerdeckels auf der
Wicklung. Kollektorseite, mit Sicht der Biirsten.
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US/Europa/V:

Anlasser

Losbrechkontrolle: erfolgt unter den selben Ver-
haltnissen wie die Betriebskontrolle, nur muss der
Anlasser bei einer Spannung von 7 4 0,3 V einen
Strom von 530 A abnehmen und das Losbrechmo-
ment muss 1,74 +0,1 kpm betragen.

Leerlaufkontrolle: erfolgt wie die beiden vorange-
gangenen Kontrollen, aber die Spannung an den
Klemmen des Anlassers muss auf 12 V eingestellt
sein. Die Stromabnahme darf bei einer Spannung
von 12 V nicht mehr als 28 A betragen und der An-
lasser muss mit 5200 + 500 U/min laufen.

' Kontrolle des Anlassers auf dem Prifstand.

1 Drehmoment-Anzeiger.

2. Stromkabel zum Anlasser.

3. Stromkabel fir Elektromagnet.
4. Anlasser.

5. Anlasserschalter.

Beim Einbau einer neuen Feldwicklung ist es gute
Voraussetzung, dieselbe auf etwa 50° C zu erwéarmen,
um sie geschmeidig zu gestalten und so ihre Anpas-
sung unterhalb der Polschuhe zu beginstigen.

Die Befestigungsschrauben der Polschuhe missen
fest angezogen werden, damit der urspringliche
Luftspalt wieder hergestellt wird.

Gehéause des Anlassers mit Feldwicklung und Polschuhen.

Gehéuse.

Polschuh-Befestigungsschraube.

Ende der Feldwicklung.

. Wicklungsende zur Verbindung mit den Plusbirsten.
. Wicklungsende zur Verbindung mit den Minusbiirsten.

. Feldwicklung.

OU A WN R

Teilweise zerlegter Anlasser.

[l

Ritzel mit Freilauf.

Lagerflansch der Ritzelseite.

Ende der Feldwicklung.

Lagerflansch der Kollektorseite.
Spannbolzen mit Befestigungsmutter.
Kabelschuh-Befestigungsschraube.
Birste.

Burstenfeder.

. Polschuh-Befestigungsschraube.

. Gehduse.

©COND A WN

=
o
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Anlasseranker komplett mit Freilauf-Einspurvorrichtung.

Scheibe mit Sicherungsring.

Ritzel mit Freilauf und Einspurmuffe.
Abstandring.

Anker.

Ankerwicklung.

Kollektor.

Schulterscheibe.

S e A

=S

© O NOONSWN PR

Lager der Ritzelseite.
Bichse.
Gummipuffer,
Gelenkbolzen.

Splint.

. Feldwicklung.

. Polschuh.

. Polschuh-Befestigungsschraube.
. Abdeckung.

. Feldwicklung.

Befestigungsmutter des Elektro-
magnets am Lager der Ritzelseite.

12. Sicherungsscheibe.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21
22.

23.
24.

Einzelteile des Anlassers.

Elektromagnet. 25. Burste.
Sicherungsscheibe. 26. Mutter fir Befestigungsschraube des
Schutzbandes. )

Stromkabel-Befestigungsmutter.

Befestigungsmutter des Endes der 21. Lager der Kollektorseite.
Feldwicklung. 28. Schulterring.

Sicherungsscheibe. 29. Spannbolzenmutter.
Flachscheibe. 30. Spannbolzen.

Schraube fiir Schufzband. 3L Anker. .

Schutzband fir Lager der Ritzelseite. 32. Abstandring. .

Biichse. 33. Ritzel mit Freilauf und Einspurmuffe.
Befestigungsschraube der Birsten- 4. A.rretierring.‘

schuhe. 35. Sicherungsring. . -
Sicherungsscheibe. 36 und 37. Flachscheiben.
Birsten-Druckfeder. 38. Einspurhebel.
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724 US/EUROPA ZUNDUNG N1
ZUNDUNG
Zindverteiler.
Marelli
KENNZEICNEN & v v v v v v e e e e e e e et e e e ottt e e SM 807C
ANfangs-Vorziondung ¢ s v s & v o« ¢ 5 & s v & o o 4 s b e e e e s e b.e.i.B.OO U. 10
| _ _ bei 2000 U.| 20%% 2
- Automatische Vorzindung durch Fliehkraft . . . ... .. ¢ ... ) o
| bei 3500 U.| 28°% 2
Druck der Unterbrecherkontakte . . . & v v v v @ v v 4 v v v v 6 o v 0 0 s u e N | e
Kontaktoffnung . . & & v v o v s s s s e e e e e e e e e e e e e e mm |  eceee-
Isolationswiderstand zwischen Klemmen u. Masse bei 500 V Gleichstrom . . . . MqQ | ===
Kapazitat des Kondensators bei 50-100 Hz . . . . . . . . . . . . . . . e s o 71 2 i
Offnungswinkel . v v v v v v v v v v 0 v e e e e . et s e e e =
Schliesswinkel . _ . . . . . . . e Tt
Widerstand der Spule des elektromegn. Impulsgebers bei 830 +
23 Grad C. :
74 ¥ 1 Yo £ o ] U | [ . Bosch Marelli
KennZeiChen . v v v v v v v e e e e e e e e e e e e e . 0.221.122.) BAE 500 :
012
Ohmscher Widerstand der Priméarwicklung bei 20°C. . . . . . Q 1,2 + 1,6/0,42 -0,!
Ohmscher Widerstand der Sekundarwicklung bei 20° C .... 0 6000+10000| 75604924
Wert des Widerstandes . . . . .« + ¢ & v ¢ v v v v v e e Q - —
Zundkerzen. CHAMPION
Kennzeichen . . .. ¢ ..« .. Ch e et e e n e s e e e e e N 9Y
Anschlussgewinde . . . . . . i e e e e e e e . e e e mm | 14 x 1,2
Elektrodenabstand « « « o v ¢ ¢ o o o 0 v b v v v 00w e e . mm |0,6.4 O,
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ELEKTRISCHE ANLAGE

BLATT

124 DS/I VX ZUNDUNG N2
ZUNDUNG
Zundverteiler. .
M.Marelli
KENNZEICNEN 4 @ v v v v o s o e e o o o s s s o o b m o n e s e e e s 18SM870FX
Anfangs-Vorzindung  « « v ¢« ¢ 4 4 o v @ st e e e e n s e e e e e e 18 o
‘ bei. 2900 2201 2
Automatische Vorziindung durch Fliehkraft . .+ . .+ v v v o u .. bei 3650 357+ 2°
Druck der Unterbrecherkontakte . . . . . e e e s s e e e e e C e e e e g | ~ -7
Kontaktoffnung . . . ... .. o .. e e e s . e s s s e mm | ==
Isolationswiderstand zwischen Klemmen u. Masse bei 500 V Gleichstrom . . . . MQ | -
Kapazitdt des Kondensators bei 50-100 Hz . . . . . . . . . . . . . .. . .. . pF | ===
Offnungswinkel . . . v ¢ v v v v bt e e e e e e e e e e e ceee 0l ,memmaa
o °
Schliesswinkel . . . . v v v v v v e e e e e e e e e e e . . 0"+ O
Isolationswiderstand des Kondensators bei 100° C und 100 V Gleichstrom . . . MQ/QF """
Zindspule . . . . . . ... e e e s e e e e s s e .
Kennzeichen . . . . . . e e e e s e e C e e e e .
Ohmscher Widerstand der Primarwicklung bei 20cC. . . . . . Q
Ohmscher Widerstand der Sekundarwicklung bei 20°C .... Q
Wert des Widerstandes « « « « o + &0 + 4 ¢ o ¢ 0 0 4 2 4 e Q
Zundkerzen. CHAMPION
RN6Y
Kennzeichen . ... .... . e e . e e e Marelli
CWELPR
Anschlussgewinde . . . ... ... e e e e e e e e e e e e .. mm 14 x 1,2

Elektrodenabstand « « & ¢« o ¢ ¢ 4 o 0 o 6 4 2 s 4 s o 0 s o s 6 v s e e s e mm

0,6 ¢+ 0,

T
[




Technische Daten | N 3
Elektrische Anlage - Elektronische Ziindung US/Europa/VX

ZUNDANLAGE DER WAGEN MIT ELEKTRONISCHER EINSPRITZUNG BOSCH L—JECTRONIC

Zundschalter

Zundverteiler mit
Magnetimpulsgeber
M. Marelli SM 807 cx
. A { Elektronischer
‘ rr\/(\// gl \u Drehzahlmesser

. g &>
Zundkerze 4 }
¥
3
Batterie
- Zundspule
:} Schaltgerat fur
. elektronische Zin-
dung
o ZUNDUNG PRUFEN UND EINSTELLEN

Bezugsmarke am Halter

des 0.T-Sensors (2) Bezugsmarke fiir Zundung prifen und einstellen @ |
l Anf angsvor zindung: 10 800U/mir

Ztindungseinstellung (1) \orz. Fliehkraft : 20°2000U/mir

Vorz. Fliehkraft 28 3500U/mir

Stroboskoplampe anschliessen,

Motor in Betrieb setzen und mit 800 ,min
laufen lassen. Mit der Stroboskoplampe
prifen, ob sich die Bezugsmarke {1} mit der
Bezugsmarke (2) am Halter des 0.T.-Sensors
deckt. .

Dies entspricht einer automatischen Zind-

o verteilung nach frih um 28°.
! Bezugsmarke Achtung/Hinyeis:

furo.T. . ’ ) .
Bezugsmarke fir die Fertigung bei VX: 10 /2%"2 / 5+ 2
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ELEKTRI SCHER SCHALTPLAN 124 SPI DER VOLUMVEX

St and- und Bl i nkl euchte vorne rechts
Schei nwer f er

Anschl uf

Anschl ul}

Anschl uf3

Anschl ul}

Bl i nkl euchte vorne seitlich

Anschl uRstern fir di e Masse

El ektrogurrpe f Ur Schei benwaschanl age
Anschl u

Anschl uf3
Si gnal horn

Thermoschalter am VWasserkihl er

Anschl uf3 ‘

El ekt romagnet fi r Kihl erventil ator

Anschl uf

Vr nl eucht e fir ungenliigende Bremsfliissigkeit
Zusat zschei nwer f er

Potenziometer

Vacuummeter

Drehstrongenerator mt ei ngebaut em Regl er
Anl asser

Anschl uR

Anschl uld

Anschl ul

Drucknesser fir Motorsl

Zundspul e
Verteiler

Thernoschal ter fur Warnl euchte der KiihlfliissigkeitH&chsttempera
CGeber fur A druckanzei ge

Geber fir Kihlfliissigkeitstemperatur

Anschl uf3

Si cher ungskast en

Schal ter fur Benzi npunpe

Si cherungshil se mt Sicherung 16 A

Wderstand 32 . fur Thernostat, \Wssertenperatur
Schalter mt integriertemRel ais fiir Schei benw scher
Scheibenwischer-Motor

Anschl uf

Anschl uf

Anschl uf3

Elektronischer Sensor flr Check-Panel  30.000 M.
Anschluf3 ‘

Anschl ul3stern fir Masse

Anschl uf
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o4

55 -

56
S7
58
59
60
61
62
63
64
65

67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

85

87
88
89
90
91
92
93
94
95

97
98
99
100
101
102
103
104
105

Anschl ul

Schal ter fir Heiz- und Beliftungsanlage
Aut or adi o

Laut spr echer

Relais 12 V - 20 A fir Fensterheber ot or
Schal ter fiur Sicherungsgurte '

Relais fir Kofferraumhaubenentriegelung

Rel ai s fir Abbl endlicht

Relais fur Fernlicht

Relais 20 A - 12 v fur Signal horn

Relais 10-20A / 12v fir Sichereitsgurte
Tiirkontaktschalter rechts

Anschl u3 fur el ektrischen Fensterheber |inks
Anschl u3 fiur el ektrischen Fe nsterheber rechts
Tur kont akt schal ter |inks

Anschl ul3

Anschl ul3

Anschl uf3

Anschl uf}

Anschl ul

Anschl ul3

Anschl ul3

Kr af t st of f ni veau- Anzei ge _

Tachoneter ( Meilen fir usa, Kiloneter fir Europa)
d dr uckmanonet er

Dr ehzahl nesser

Fernt hermormet er flr Kiihlfliissigkeit

H ektroni sches potenziometer fUr Instrumentenbeleuchtung
Lanpe fir Synbol | eucht en .

Bl i nker fur Blinkleuchten- und Vrnblinkanl age
Akusti scher Signal geber fir Sichereitsgurte und ei ngestekten
Zundschl Ussel ‘

Zi gar r enzinder

Anschl ul3 , _ _ _

Kontrol | anpe fur die Sichereitsgurte
Kontrol |l anpe fir 30.000 M , nur USA
Anschl u3 fur Nebel schl ul3l eucht e

Anschl uld fir Nebel schl ul3l euchte ( Europa)
Schal ter fir Fensterheber |inks

Bel euchtung fir Fensterheberschalter
Anschl uf

Anschl ul

Anschl ul

D gital - Zei tuhr

Schal ter fir Fensterheber rechts

| nnenl euchte mt Massenunschal t er

Schal ter fuar Warnbl i nkanl age

Schal t er

Anschl uf

St eckdose

Brensl i chtschal ter

Anschl ul

Anschl ul3



ELEKTRI SCHER SCHALTPLAN 124 SPI DER VOLUMEX

106 - Zindschl ol

107 - Anschl uR

108 - Anschl uf

109 - Blinker+Schalter

110 - Signal horndruckschal ter

111 - Lenkradschalter fir Abblend- , Fern- und Standlicht

112 - Schalter fir Schei benw scher-Mtor und E ekt ropunpe fir
Schei benwaschanl age

113 - Anschl uf3

114 - Anschl uB3

115 - Schalter fir gezogene Handbrense

116 - Rickfahrlicht-Schalter

117 - Anschl ul

118 - Anschl u3

119 - Anschl ul3 -

120 - Anschl u3

121 Schalter am Sicherheitsgurt vorne links
122 - Anschl ufd fir automati sche Antenne

123 - Kof ferrauni euchte

124 Standl i cht vorne |inks

125 - Eckleuchte

126 - Tankgeber

127 - H ektrische Benzi npunpe

128 - Sammel anschl uR fur di e Masse

129 - Anschl ul3 fir Nebel schl uf3l eucht e Eur opa

130 - Kofferraumhaubenentriegelung
131 - Batterie

132 - Nummerntafelbeleuchtung

133 - (&bl dsenot or

134 - Radi oant ennenkabel

KABEL FARBE :

A = hel |l bl au ﬁ = gelb M:: br aun S = rosa

B .= weiss = érau = schwar z V = grun

C = orange L = blau R =rot Z = violett
W= nul3braun
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Schaltplan fUr 124 Spider 2000 Us, Spider Europa,
Spi der Volumex mt Katalisator '

1 - Stand- und Blinkl euchte vorne rechts
2 - Schei nwerfer

3 - Anschl uf3

4 - Anschl uf3

5 - Anschl ul3

6 - Anschl ul

7 - Blinkleuchte vorne seitlich

8 - Anschlufstern fur die Masse

9 - H ektrorg)unpe fUr Schei benwaschanl age
1o - Anschlu

11 -

12 - Anschl ul3

13 - Signal horn

14 - ‘

15 - Thermoschalter amWsser kuhl er

16 - Anschl ul

17 - Hektromagnet fi r Kuahl erventil ator
18 - Anschl ul ' ‘
19 - Warnl euchte fir ungenigende Bremsfliissigkeit
20 - Tenperaturfuhler

21 - Luftmengenmesser

22 - Zusatzluftschieber

23 - Drossel kl appenschal ter ,

24 - Drehstrongenerator mt ei ngebautem Regl er
25 - Anl asser

26 - Anschl ul3

27 - Anschl u3

28 - Anschl ul3

29 - Drucknesser fiur Mot orol

30 - Sonde (Kat.)

31 - Zundspul e

32 - Verteller

33 - Einspritzer

34 - Thernoschalter fur Warnl euchte der KihlfliissigkeitH®chsttemp
35 - Geber fur ddruckanzeige

36 - (eber fiUr Kiihlfliissigkeitstemperatur
37 - Anschl ul

38 - Einspritzsteuergerat

39 - Masse am Mot or ‘

40 .- Druckf thl er (Hohenkorrektur) (Kat.)
41 - S cherungskasten

42 - Rel ai skonbi nati on

43 - S cherungshul se mt Sicherung 16 A

44 - Wderstand 32 . flr Thermostat, Wassertemperatur
45 - Schalter mt integriertemRelais fir Schei benw scher
46 - Scheibenwischer-Motor

47 - Anschl u3

48 - Anschl uf

49 - Anschl ul3

50 - Elektronischer Sensor fur Check-Panel 30.000 M. (Kat.)
51 - Anschlufl3

52 - Anschlullstern fir Masse

53 - Anschl u3
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Anschl u3

Schalter fir Heiz- und Beliftungsanlage
Aut or adi 0

Laut sprecher

Relais 12 V - 20 A fiur Fensterhebernotor

Schal ter fir Sicherungsgurte

Rel ais flr Kofferraumhaubenentriegelung

Rel ai s fur Abbl endlicht

Relais fur Fernlicht

Relais 20 A- 12 V fur S gnal horn

Rel ais 10-20A ; 12v fir S chereitsgurte

Tur kont akt schal ter rechts

Anschl ul3 fur el ektrischen Fensterheber |inks
Anschl ul3 fur elektrischen Fe nsterheber rechts
Tur kont akt schal ter |inks

Anschl uf

Anschl uf

Anschl uf

Anschl uf3

Anschl ul3

Anschl uf3

Anschl uf3 '

Kraf t st of f ni veau- Anzei ge _

Tachoneter ( Meilen fUr usa, Kiloneter fir Europa)
A druckmanonet er

Dr ehzahl nesser

Fernthernoneter fir Kiihlfllissigkeit

B ektroni sches Potenziometer TUr Instrumentenbeleuchtung
Lanpe fidr Synbol | eucht en

Bl i nker fur Blinkleuchten- und \Warnbl i nkanl age
Akusti scher Signal geber fir Sichereitsgurte und ei ngestekten

Zundschl Gsse

Zi gar r enzinder

Anschl ul3

Kontrol | anpe fir die Schereitsgurte
Kontrol |l anpe fur 30.000 M , nur USA
Anschl uf3 fur Nebel schl ul3l euchte
Anschl uf3 fir Nebel schl ull euchte ( Europa)
Schalter fir Fensterheber |inks

Bel eucht ung fur Fensterheberschal ter
Anschl uf3

AnschluB

Anschl ul3

D gital -Zei tuhr

Schal ter fur Fensterheber rechts

| nnenl euchte mt Massenunschal ter
Schal ter fiar Vérnbli nkanl age

Schal ter

Anschl ul}
St eckdose
Brensl i cht schal ter
Anschl ul}
Anschl uf3
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106 - Zindschl o

107 - Anschl uR

108 - Anschl uR

109 - Blinker+Schalter

110 - Signal hor ndruckschal t er _
111 - Lenkradschal ter fir Abblend- , Fern- und Standlicht

Schal ter fur Schei benwi scher-Mtor und El ektropunpe fir
Scheibenwaschanlage

113 - Anschl ul®

114 - Anschl uR

115 - Schalter fir gezogene Handbrense

116 - Rickfahrlicht-Schalter

117 - Anschl u

118 - Anschl uB3

112

119 - Anschl ul3

120 - Anschl u . _

121 - Schalter am Sicherheitsgurt  vorne |inks

122 - Anschl uR fir autonati sche Antenne

123 - Kofferraumleuchte

124 - Standlicht vorne |inks

125 - Eckl euchte

126 - Tankgeber

127 - H ektrische Benzi npunpe

128 - Sammel anschl uf3 fir di e Masse

129 - Anschlu3 fir Nebel schl uf3l eucht e Europa

130 - Kofferraumhaubenentriegelung

131 - Batterie

132 - Nummerntafelbeleuchtung

133 - bl asenot or

134 - Radi oant ennenkabel

135 - Verzogerung fur die innere Bel euchtung

136 - Innere Bel euchtung |inks

137 - Innere Bel euchtung rechts

138 - Bel euchtung des Lenkstockschal ter

139 - Bel euchtung |inks der Hutabl age hinten

140 - dto rechts .

141 - Kartenlesenlampe

KABELEARBE :

A = hel | bl au G = gelb M = braun S = rosa
B = weiss H= grau N = schwarz V = grin
C = orange L = blau R = rot Z = violett

W = nufRbr aun
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